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Chapitre 1

Introduction

1.1. Préambule de la préservation de notre patrimoine. Nous
g’,tablirons, pour ce faire, des relations avec un

Sile chemin nous semble bon une fois arriv h ¢ - lecti X
au but, comme nous le suggére Paul Valéry, Gas concret sur un trongon sélectionné pour ses

n'en reste pas moins quiil existe de nombreusd&racteristiques speci ques.

manieres de le parcourir. La géographie donne Tout au long de ce travail, nous essaierons de
naturellement, par son caractere interdiscipliproposer des techniques qui dépassent le cadre
naire, la possibilité d'étudier des phénomenegarticulier du trongon de voie romaine dont

souvent reéservés a une discipline spécialise@us faisons I'étude. Nous développerons donc
C'est une voie détournée que nous nous propates notions théoriques et des approches perse

sons donc de prendre pour étudier un élémenpectives qui doivent permetire de concrétiser
archéologique étendu, la voie Metz Tongregobjectif du mémoire.

dans sa section d'Arlon a Tongres.

Les chaussées romaines ont fait I'objet de
nombreuses croyances, mais aussi de nome
breuses recherches, et si nous savons, aujo
d'hui, qu'elles n'ont pas la perfection que leur
accordaient les anciens, elles ont profondément
marqué les régions et leurs paysages. DocumentsNous ne pourrions réaliser ce travail sans
de premiére importance pour comprendre |'évo€Vectuer, au préalable, un état de l'art le plus
lution des territoires, les chaussées antiqu&®mplet possible. Celuieci situera le présent mee
n'ont pas toujours été considérées comme déBoire dans un contexte particulier de recherches
sites archéologiques en péril de premiére impoaultidisciplinaires qui a fortement évolué au
tance. Cependant, aujourd'hui, I'unanimité estcours des derniéres décennies.

presquacquise a ce sujet. C'est en tentant de Ce travail s'articule autour de nombreuses

re,:p(_)ngre a ces preoccupations que nous avor(]ﬁ‘sciplines : géographie historique, télédétection
reahse\ce memore. , o et archéologie aérienne, analyse du paysage et
Apres un etat de l'art sur les disciplines enymanagement du territoire. Il existe cependant
relation avec nos recherches, la premiere partig,e higrarchie des disciplines suivant le but
sera consacrée a la recherche et la cartograpgﬁjrsuivi : pour ce travail, la télédétection, la

du trace de la chaussee. Nous y deévelopperopgyiographie archéologique et la géoarchéologie
les dvérentes méthodes permettant de dé nirgeront es vecteurs d'un outil d'aménagement du
son parcours, qu'il s'agisse de la télédétection QU ritoire.

l'analyse des cartes d&/drentes époques. Cette

étape nalisée et la synthése cartographiee, il

sera possible de décrire les caractéristiques de la

chaussée, plus précisément des traces laisséedlp2rl. Histoire et géographie, disciplines

cellesci dans le paysage. Nous nous attarderons  complémentaires

sur la morphologie de la voie, son tracé suivant

la topographie et les franchissements d'obstacles La géographie et [I'histoire ont été liées

naturels. deés leurs fondements, comme disciplines come
La troisiéme partie sera consacrée a I'évpmentaires dans de nombreux domaines.

luation des risques auxquels est soumise R Flatrés séparait la géographie historique en

voie romaine Arlon Tongres. Nous tenterons d'ytrois catégories, la premiére étant essentiele

développer des outils d'aide a la décision dement descriptive (Flatres, 1969). Elle s'ate

de proposer plusieurs recommandations en vueache a décrire des circonscriptions anciennes

1" Etat des connaissances
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(judiciaires, ecclésiastiques, civiles) a diversgés2.2. Les voies romaines et le milieu
époques, sur base de documents de recene rural
sements et de sources archivistiques. Ces re*Raymond Chevallier (1972), agrégé de

cherches aboutissent régulierement a la cré@tyes, écrit, au début des années septante,
tion d'atlas historiques évoluant parfois verg,n Jivre qui est, aujourd'hui encore, une
la cartographie plus complexe des ux. Ofygférence incontournableles Voies romaindks
parlera plus generalement d'Histoire cartogray geacrit les sources permettant de retrouver les

phique. routes anciennes : itinéraires routiers (Table de

A la deuxieéme catégorie conviendrait mieuweutinger, ltinéraire d’Antonin), les milliaires, ...
le terme de géographie rétrospective , essefhSS€Z curieusement, la voie Metz Tongres nest
tiellement le fait des géographes anglais @S _representée par 'un ou lautre itinéraire
scandinaves. Il s'agit d'une projection global@ncien, ce qui lui a donné, assez t6t, un role
et synthétique de la géographie dans le pas§gcondaire selon les archeologues. Chevallier
Pour une période relativement courte, une and0nne aussi la hiérarchie des voies : Vese
lyse de la géographie régionale agtatuée en Publicaesont 'equivalent de nos autoroutes, a
mettant en relation tous les éléments humain$avoir le squelette du réseau routier romain,
physiques et économiques. C'est généralemedixquelles viennent s'ajouter les voies dites
une partie de la géographie historique laissétratégiques ou militaires, fonction quavait
a lattention des géographes qui feront undrobablement la chausseée que nous allons
cartographie adaptée a I'état des connaissan&dgdier, en secondant 'axe du Rhin (lui aussi
pour un tempst donné. Entre ces deux €St stratégique). Il existe, en outre, toute une
catégories de la géographie historique, se trou$&fie de voies dont nous ne traiterons pas, mais
une série de situations intermédiaires qui lilui constituent l'essentiel du réseau routier
mitent les recherches dans le temps et dafgmain :ce sontles axes secondaires, diverticules
l'espace, a I'échelle d'un quartier par exempl€duivalents a nos routes régionales ou vicinales,

Ces études sont également souvent réalisées gapt 'entretien était a charge des riverains et
des géographes. Cités. On peut également mentionner la présence

de chemins privés ou en copropriété, traversant
Les travaux de géographie historique fongles domaines particuliers ou limitant ceuxsci
souvent partie de recherches plus larges pode fait, non comme une nalité propre, mais
dé nir une situation, mais n'ont pas de nalité dans |'0ptique de partager I'entretien entre
propre. Il s'agira généralement, pour le géasropriétaires terriens. La connaissance de ces
graphe, de dé nir un cadre et de trouver desiverticules est nettement plus lacunaire que
explications a certains aspects du présent.  celle desviae publicaeméme si les méthodes
construction de ces premiers peuvent étre
époque, souvent I'-uvre d'historiens locaux, entiques ‘.'5‘ celles de’s axes principaux. S'il
dé nit fort bien les tracés des voies en milieu

ont cherché a connte I'in uence de la voie : Ay . .
romaine Arlon Tongres dans la romanisationrural’ l'auteur s'intéresse également au réseau

des régions traversées par la voie romainEutier a lintérieur des_ agglomérations. Son
analyse du paysage antique est, par contre, fort

Il 'y a pas a douter que ces informations, . . ¢ certai i laué
essentielles & la compréhension du dévelopgeMmaire, mais est certainément expliquee par
diversité de celuieci. Il notera simplement

ment du peuplement et de I'agriculture, fassen

partie intégrante de notre géographie régidd¥® le long des axes se trog\l/ent de ngmbregses
nale. nécropoles, parfois daamuli-, des foréts qui

ne sont que rarement traversées par les voies
Malheureusement, les propos de Flatres soihportantes.
quelque peu réducteurs : trop souvent, les |'auteur a également réalisé un ouvrage sur
éléments archéologiques ont été observes selgfichéologie aérienne; il est donc assez naturel
le seul point de vue historique et de facorde retrouver, dans ce livre, les techniques de
isolée; les voies romaines n'ont pas echappénsise en évidence de la voie romaine dont

cette tendance. Reégulierement, donc, elles ORbus traiterons ciedessous, s'appuyant sur les
été étudiées par des historiens qui leur ont

Cor_‘sacré c_ies ouvrages de référence aussi celebregmulus: éminence arti cielle le plus souvent circulaire
guinstructifs. recouvrant une sépulture.

Plusieurs théses et travaux datant de cet
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caractéristiques générales des voies. Ces caragtéecertaine stabilité au cadre physique de nos
ristiques ont été réutilisées, a maintes repriseggions. Selon lui, les riviéres, le réseau hydroe
pour élaborer des méthodes de recherches gtaphique et le climat sont restés sensiblement
de prospections archéologiques. Il propose luies mémes, cela pouvant étre critiqué ponce
méme une technique s'appuyant sur l'analystiellement (recul de la c6te du PasedesCalais,
de cartes topographiques et la con rmation desransgression dunkerquienne au BasesEmpire).
informations par les photographies aériennesour le relief, il note qu'un GalloeRomain ne
Assez curieusement, il ne fait pas appel sygconnatrait probablement plus son environe
tématiquement aux plans cadastraux et établitement, car, méme si vingt siécles sont peu
la photographie aérienne comme arme de véke choses a I'échelle géologique, certains come
ri cation absolue alors que les traces révéléddements de vallées ou apports de colluvions
par ce support peuvent étre intermittentes. Suimportants peuvent intervenir assez rapidement
le terrain, il propose de travailler sur I'étatet modier signi cativement la topographie.
actuel du chemin, sur les éléments intéressandsicune recherche n'a été approfondie sur le
a ses abords, avec une éventuelle enquéte loaaleouvrement des voies romaines par les collue
auprés des habitants et en réalisant nalementions.
une synthése pour I'ensemble du territoire. Concernant I'hydrographie, il rapporte que
DansLes paysages de l'antiquité : Terresletréseau des eaux de surface a grande échelle
cadastres de [I'Occident romahouquer & est tres généralement identique a celui connu
Favory (1991) donnent les outils prospectifactuellement;a contrarip le réseau a faible
pour la recherche du cadastre, qui sont, aéchelle peut étre profondément changé par la
demeurant, assez similaires a ceux pour lesodi cation de la méandration qui peut\ecter
voies romaines, et relevent, pour la plupartles berges et les passages a gué, les détruisant ou,
de la télédétection. Cependant, pour retrouveau contraire, les éloignant du cours d'eau.
les caracteristiques des paysages de l'antiquité, e couvert végétal est, d'aprés Ferdiére,
ils font egalement appel a des outils utiliséBeaucoup plus sujet & modi cation, mais il
entre autres par la géographie : la palynologi@pporte que, contrairement a une idée recue
et, de fagcon plus générale, les sciences d&s xix® siécle, les paysages de Gaule étaient
paléo-environnementsn ne, la reconstitution |argement ouverts, a l'exception de quelques
de I'environnement antique rural, que traversaiforéts d'importance forét hercynienne, Are
notre voie, se veut une +uvre multidisciplinairedennes, etc. Aux autres endroits, le défrichement
qui donne, au mieux, de grandes tendances dags$ la mise en culture étaient déja largement
les cas ou le parcellaire ancien n'a pas pu étegablis, tout au plus les apports de nouvelles
mis au jour. Les auteurs établissent la facopopulations onteelles accentué le phénomeéne
dont le cadastre est dé ni et trace, ainsi que lg@ans des régions jusqu'alors préservées et plus
fagon dont il est respecté. Les routes jouent aloffpstiles & I'Homme. Dans ces secteurs a été
un r6le primordial puisque, tout en conduisant remarqué un accroissement substantiel de I'éroe
les outils, les hommes et le bétail aux champsion des sols aprés la mise en culture intensive.
elles servent de point de repere et de limitesa caractéristique essentielle de I'habitat rural
parcellaires. antique est certainement sa dispersion. Son role
En substance, de nombreuses informationétait de fournir, en denrées, les agglomérations
sont identiques a celle du liviees campagnesprincipalement dévolues a un rble d'échanges.
en Gaule romaingerdiere, 1988). Cet ouvrageFerdiére appelle cependant a relativiser cette
majeur, décliné en deux tomes, met en évidengwtion de dispersion : les villas pouvant
tout ce qui a trait a I'environnement entre compter plusieurs dizaines d'habitants et cous
52 avant J.«C. et la n dw?® siecle. L'auteur, vrir plusieurs hectares, il serait préférable de
archéologue, traite non seulement des condies comparer a de petits villages. Les unités de
tions paléosenvironnementales, mais aussi d@goduction entretenaient, entre elles et les aggloe
conditions socios€conomiques et stratégiquasiérations, des relations économiques étroites
qui peuvent permettre de comprendre l'exiset fortement structurées, qui nécessitérent, trés
tence méme du réseau routier romain. tot, la création d'un réseau de voiries facilitant
D'un point de vue environnemental, il note ainsi les échanges. La taille des exploitations
quil n'y a pas eu de modi cations majeuresagricoles ( domaines ) a toujours été un proe
depuis la n des périodes glaciaires, accordartiéeme majeur, les auteurs ne s'accordant pas
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sur le sujet. lls noteront seulement que leufourds et a quatre roues, ne devant probablement
densité est élevée et qu'il serait probable que s dépasser 300 a 400 kilos de charge utile.
taille des exploitations soit comprise entre undées voies jouent donc un réle économique et
quinzaine d'hectares et plus de mille hectared:échange de premier plan; d'autre part, elles
A vrai dire, ces cMres sont a relativiser tant devaient permettre le passage des armées et
ils dépendent de la densité de découvertes ales services publics impériaux (poste). Comme
chéologiques sur un territoire et du contextementionné précédemment, les agglomérations
physique luisméme. En outre, il est désormaigpuent essentiellement le réle de marché et de
accepté que la taille du bati principaVifa) manufacture. Les agglomérations secondaires,
n'est pas directement en relation avec la taille dééveloppées le long des routes ou des carrefours,
I'exploitation elleeméme, certaines demeures deuent un rble essentiel d'interface entre les
riches propriétaires pouvant se trouver sur desampagnes et le réseau économique supérieur
parcelles en réalité assez petites. L'auteur ndteansit sur de grandes distances). Ggsus
nalement que la densité de I'habitat dépend(ou vici) concentrent des activités artisanales,
de nombreux facteurs qui vont rendre cellesccommerciales et éventuellement administratives
fortement hétérogene : son histoire, sa fertilitéet religieuses.

la proximité d'une agglomération urbaine et la

pre;er:ce d axl_elzs d_e tcommunlc?non.h 4 0loai cial en charge des fouilles a Arlon, con rme un
otons quil existe une carté arcneologiqugg 4|0 pour la ville d'Arlon. Béti & l'intersection
de Belgique pour I'habitat rural (Laurent, 1972).deS voies Metz Tongres et Reims Trévesyiceis

Bien quincomplete, cette carte a Ielmer_lte d% développé une intense activité artisanale que
recenser une grande part de ce type d'habitat PeLs

mettant, par la suite, de comparer leur dispersio S fouilles de 2007, dans la ville basse, ne
P ' P PErSIORa vent gue con rmer. Interrogé au sujet de la
par rapport aux grands axes de communicatio

mame <l ne faut nas oublier aue 'abondanc oirie romaine dans leicusnéme, I'archéologue
p 9 fefute I'nypothése d'un croisement simple avec

d'information archéologique dependra grande('jéveloppement urbain aux alentours, mais met

cr?r?enr:tzgﬁ)sn rfgr;irg:r?;e ig?tso. r?:mh?g éetladrﬁéle avantun croisement complexe se développant
' grapnie, tour de plusieurs axes principaux. A l'inverse,

echelle, reprc_esente Ies' Voles romaines commge fouilles, réalisées n des années soixante et
une succession de traits rectilignes (Merten

2 “NBebut des années septante, mettent en évidence a
%955()1' Cette carte, Iatrgemenl\/dlseiﬁ, adcontn-_ Vervoz (Clavier), un habitat aligné le long de la
ue de maniere certaine au myth€ des VOIgz)ie | es habitations présentent leur coté le plus

romalnesltOUJoyrs rgctlllgnels. ... etroit a cellesci (Willems & Lauwerijs, 1973).
Dans I'esquisse économique de l'antiquité roe

maine, Alain Ferdiere met I'accent sur le role prée

pondérant des voies de communication, tant ue

viales que terrestres. Sur les euves et les rivieré2.3. Archéologie aérienne et télédétection
navigables a l'aide de barques, le halage était pras

tiqué. Sur des rivieres, aujourd'hui considérées Nous l'avons vu, nous devons une grande
comme non navigables, ont été retrouvés dgsartie de nos connaissances sur le milieu rural
quais prouvant l'utilisation du réseau secondairgalloeromain a l'archéologie aérienne, terme
des rivieres. Le réseau routier est source d'ujuelque peu usité et peu précis. Si nous voulions
peuplement plus intense la ou celuisci était préadtre exacts, nous parlerions plus précisément
lablement faible, mais son importance est pede télédétection appliquée a l'archéologie, ou
signi cative aux endroits auparavant densémend'archéologie prospective aéroportée, mais le
peuplés. Les villas ne s'implantaient, en outréerme d'archéologie aérienne est un abus de
jamais a proximité immeédiate du réseau routietangage qui pourrait, pour une personne non
primaire, pour des raisons de seécurité, maimitiée, préter a confusion. Cette discipline est
aussi probablement d'accessibilité aux champgresque aussi ancienne que l'aviation elleeméme
Entre ces deux modes de transport devaiemt son arrivée a révolutionné la prospection
exister des plateformes multimodales, proprearchéologique. Meilleur contrasté/at d'échelle,

a transférer les objets et denrées des batearompréhension de la situation du site, traces
aux charriots et inversement. Concernant legwisibles du sol, souplesse d'utilisation et faible
charriots mémes, ceuxsci étaient le plus souverb(t, il s'agit d'un véritable eldorado pour

Denis Henrotay (2007), archéologue provine
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les archéologues, tant les découvertes sont nolaschapitre consacré a la photographie aérienne
breuses. obliqué?.

Plusieurs manuels de prospection aés Dans la méme période, en Belgique, Charles
rienne en archéologie ont vu le jour pourléva crée le Centre Interdisciplinaire de Ree
demontrer, d'une part, I'utilit¢ de la méthode cherche Aérienne (C.I.R.A.) qui a fourni plue
méme, dautre part, transformer cellesci ersieurs publications et organisé un symposium
science exacteVerts le plus souvent vains (1982), ol on aborde, entre autres, l'analyse
pour atteindre ce second but. En 1966 déjaptique des images aériennes a n d'en dégager
Agache, Schmiedt & Chevalier écrivent Etudeles structures. Ce groupe de recherche a proe
darchéologie aérienne (Agache al, 1966). fondément marqué l'archéologie aérienne belge
Pour la période gallosromaine, Roger Agachen proposant de nombreuses ré exions sur la
présente ses travaux sur la recherche d'habitaiscipline elleeméme, mais également en créant
rural en Picardie. Il y démontre, si besoin étaitun fonds photographique conséquent, le fonds
la pertinence de I'utilisation de la photographiel éva , aujourd'hui propriété de la Région wale
aerienne. lonne. Il est évident que de telles collections

Le Manuel d'archéologie aérien(i@assié, sont une mine d'informations pour tous les
1978), trés complet dans son étude techniquecienti ques, qui pourraient étre pleinement
décrit les possibilités et les contraintes de l'aexploitées si elles pouvaient étre consultées par
chéologie prospective aéroportée, le materitds chercheurs qui le demandent, sans exclusive.
adéquat (appareil volant et photographique), parallélement au développement de la télédés
les méthodes d'étude des résultats, les vériaction, une cartographie spéci que a l'archéoe
cations et corrélations probatoires. Il ménerqogie s'est mise a appaire. Bien entendu, il
une étude statistique sur le role prépondéranke s'agit pas de la naissance de cette discipline
du bilan hydrique sur l'apparition des indicesfort ancienne, mais bien d'un rafrehissement et
archeologiques, par‘dérence de teinte. Ses oryne adaptation aux exigences de synthése d'une
ganigrammes (ou logigrammes), présentes soygrt, de traitement de I'information d'autre part.
forme d'une arborescence conditionnelle, Pelrouvrage du CNRSTélédétection et cartogras
mettent l'interprétation des traces sur les phOphie thématique en archéolpgiefait 'écho de
tographies aériennes, quil s'agisse d'anomaliggtte mutation de la discipline et de l'entrée
de teinte ou de relief. Dassié s'inscrit V_erlta_lblqje |'imagerie Spatia|e dans les outils prospectifs
ment dans un tournant statistique d'application(garisano, 1988). Le terme télédétection vy est

archeologique, lequel permet de maximiser leghysivement associé aux seules images prises
probabilites d'obtention des résultats, au risqu@epuis I'espace.

de perdre des informations si tous les schémas Les recherches sont alors intégralement

~ i I , I i ®Bhsacrées a l'analyse des images SP@T
mémes (et que l'on sy e aveuglement). . LANDSAT*, dont la résolution va & cette époque

_ II'pose les dé nitions de I'archéologie aeye 10 3 79 metres suivant le capteur et les
rienne : Meéthode de prospection utilisant

rcellaires anciens. Cependant, I'intérét se porte
aussi sur des images dont les longueurs d'onde
Sont diérentes de celles habituellement utilie

présumés archéologiques étant ous, l'auteu
propose de les dé nir comme hétérogénéité d

: 86ls aux modi cations de température ; quant
con rmée, en tenant compte des leurres pose
sibles. (Dassié, 1978:10). Les leurres possibles

étant, dgns le cas qui nous occupe, echu_swemea Cf. infra ¥ 2.1.2, p. 22.

anthropiques (anciennes voies du chemin de fers SPOT : Satellite Pour I'Observation de la Terre ou

pipelines, ...). Les traces sont donc multiplessateliite Probatoire d'Observation de la Terre.
leurs dVvérentes dé nitions seront abordées dans* LANDSAT : satellite américain d'observation de la Terre.
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a l'infrarouge proche, il s'agit essentiellemenén contexte, de voir I'évolution du paysage et,
de repérer dans la végétation ded/@ences parla méme, en comprendre les mécanismes. La
d'activité chlorophyllienne. Si leursYeacités méthodologie est appliquée, tant sur les régions
ont été prouvées a plusieurs reprises, leurs utisrales pour en apprécier les modi cations
lisations n'ont cependant pas été systématiséedlturales, que dans les zones urbaines, pour
et, aujourd'hui, il est assez rare de trouver desomprendre I'évolution du bati, de sa densité, de
archéologues travaillant sur des images de sen organisation.

type. La seconde catégorie comprend essentielles
Les satellites ont fortement évolué depuis lefent la construction de modéles. Les sujets pour
balbutiements de ['utilisation des images satelesquels la création de ceuxsci est pertinente,
litaires en archéologie. Les satellites Ikonos gbnt nombreux. Pour les routes anciennes, nous
Quickbird permettent d'obtenir des images dontsoulignerons qu'il existe plusieurs modéles de
la résolution en panchromatique est inférieure cogit énergétique d'un chemin par rapport
au metre. D'autre part, les images satellites Ré’un autre, et de chemin de moindre co(t .
DAR permettent également de trouver quelqueges modéles ont été appliqués avec plus ou
éléments archéologiques de par l&&dences de moins de succes, expliquant souvent la direcs
rugosité. L'utilisation de tels supports ne semblgon principale d'un tracé actuel ou ancien
pas avoir fait 'objet d'ouvrages de référence. plutét que son parcours exact. L'analyse séparée
des chemins de colt énergétique minimal et
de temps de déplacement minimal entre deux

1.2.4. Systéme d'information géographique points peut donner des résultats remarquables

Dans un méme temps, les systémes d' xpliquant le dédoublement de certaines routes

formation géographiquesont progressivement cI(E)Jr?ttrrgrd dzegorSn)o:jl ;Ztseg;é?nngi?:aﬁsségﬁr?]zrr]?n'
utilisés, tout du moins pour tester leur pertie

nence dans le traitement de linformation are¢t sont créées des limites de paroisses, etc. Les

chéologique. Lutilisation des SIG pour traitermOde'es ne sont cependant pas uniquement

les phénomeénes spatiaux a connu un véritabIPéX.IC.’I'Qat"cs - 1Is sont egalement regulle_rem_ent
@ses dans un but de gestion du patrimoine

essor au cours des années 1990 et 2000; lﬂ% ) ; ) , e
¢ d'évaluation des risques qu'encourt celuisci

SIG appligués a l'archéologie n'ont pas fai i’ Py . e
exception. Progressivement, du simple stocka §aulér;termedlalre de modeles predictits des

d'informations, on est passé au traitement d
cellessci, voire & la création de modéles sur base Un autre volet est centré sur la création de
de documents cartographiques. La discipline dwases de données et leur gestion. La réalisation
divise en plusieurs sections, comme le rappelle fi¢ bases de données georeférencees acquiert une
livre Temps et espaces de I'Homme en société :@@f#aine complexité de par la multiplicité des
lyses et modéles spatiaux en arché(ohiidR.S., Sources et a cause du facteur temporel qui prend
2005). Il s'agit probablement de la réponse & [#@ute son importance en archéologie.
complexi cation de ['utilisation des systemes de En n, il existe plusieurs domaines, & l'inter
cartographie et de modélisation, ainsi que deace de ces Wérentes sections de la nouvelle
I'explosion de leurs possibilités techniques.  archéologie numérique , qui exploitent de mas

La premiere catégorie est la théorie desiére plusintense les relations transversales entre
approches spatiales en archéologie. Largemées disciplines et doivent donc conjuguer avec
dominée par la reconstruction et l'interprétationleurs d¥ cultés propres.

des paysages anciens,pour I'archéqlogie_, elle on peut voir que la géomatique a pris
permet de replacer les éléments arCheC"Og'qUSFogressivement une place non négligeable dans

les disciplines complémentaires de I'archéologie,
5 SIG/Systéme dinformation géographique : outiif@Nt pour cartographier, reconstituer et gerer
informatique permettant d'organiser et de présenter de§lU€ pour expliquer et prédire. La géographie
données alphanumériques spatialement référencées, aip$[iJs traditionnelle n'est guant a elle pas restée
que de produire des plans et cartes. Ses usages COUV@ﬂitique : son role a progressivement évolué
les activitéts géomatiques de traitement edudion i e : : :
de linformation géographique (source : Wikipedia,V'erS lfn objectif d'identi cation, de pro_tectlon_et
2007,  http://frwikipedia.orgiwiki/Syst%C3%A8m¢_  d'amenagement. Les travaux corollaires traitent
d'information_g%C3%A9ographique.) majoritairement du paysage et de son évolution.
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1.2.5. Géographie et archéologie et archéologiques évidents, il place la voie

comme élément structurant majeur du paysage,

Francois Gochel (2003) a realise son M&%i donnant un caractére particulier dans son

moire de n d'études en géographie sur Ilanalys,ﬁ'nscription dans son site. Il remarque que son

g%?rgere:j%hgggoi(]rl]gincea}[/gtlj(resroi?qglrr]nei'sP:r: ! g\‘/ti(ej;np]géaractére rectiligne laisse une trace structurante

les caractéristiques de Ié voie Bavay Ton reFe_marquable dans le paysage. La traversee des
R qu . ay 93 6nes rurales reste un itinéraire privilégié

ensuite, il a tenté de créer une methOdOIC’g'ﬁ\/lerckx&Collin 2003 : 67)

manuelle sur base de cartes, a n de faire appas s .

ratre les voies romaines. La méthodologie est Les auteurs e>_<p||quent IaY!c/ulte de protg-

assez longue et soumise aux aléas del'analyse%eersIa voie romaine comme élément archeolo-

cartes par un opérateur. En outre, les élémenfidye- La Iégislation ne perrpetque_d(_—:- classer les
déterminants, appelés facteurs , sont princi-s'tes avec des contraintes tres restrictives pour les

palement empreints d'une vision classique d@ropriétaires, méthode peu adaptee a un élément

tracé des voies, car la voie Bavay Tongres egich€ologique aussi étendu quune voie romaine,

un cas d'étude classique dont les caractéristiquB€Me S l€ classement a éte propose pour la voie
vay Cologne. Linterrogation sur les éléments

sont proches d'une approche théorique des voi , 3 ;
romaines : déterminer, grace a ces facteurs , dg PrOPOSEr et Ies\methodes de preservation ne
nouveaux trongons ne fonctionne donc que su?efnble pas entierement aboutie ou nalisee,
certaines voies classiques , le plus souvent dgfa€Me Si 1a voie est largement ouverte par ces
connues en détail. Cette méthode est a mett@EUX auteurs. Il est vrai que la question se pose,

en parallele avec les travaux de Vermeulen ?t.p.ly,s etn pI_u? suite a Iatmtljlltlpllcatlonttdef

Antrop qui, pour leur part, utilisent un modele SC VI etts ouris |Iques| p(r)]nc Uelles perme fant |
. s - . °

simple dont les diérents facteurs ont ét¢ ¢€ MEUE €n valeur la chaussee, encore fauts

mis en évidence d'une facon similaire a celle c%” _gotr;lnarle _ge trace et Ile rendre pratlcablz.
Gochel, & savoir I'analyse d'un trongon connu e eritable plaidoyer pour fa reconnaissance du

de ses perturbations (Wiedemae al, 2005). tra_cé et I'existence de mesures spéci ques, cet
Celuiesci intégre une notion de visibilité a partirartICIe ouvre de , norpbreuses perspectives de
de la voie, d'humidité des sols, de trongonéeCherChes pour I'aménagement du territoire en

romains connus, de limites administratives préteSPectant les traces de notre passe.
sentes ou passées. Ce modéle a fait ses preuves
grace a lutilisation d'un SIG, lequel peut en

outre étre enrichi continuellement par de noue TR . , .
velles découvertes. P 1.3. Objectifs a poursuivre, méthodes a

Cette comparaison meten lumiére les raisons appliquer
pour lesquelles le géographe, la plupart du A |alumiére de cet état des connaissances, de
temps peu a l'aise avec la modélisation (sawbpercu des évolutions desvdirentes disciplines
s'il se spécialise en géomatique), se dirigegannexes a notre champ d'étude, nous sommes
plus aisément vers l'analyse des traces laissggfenés a nous poser plusieurs questions auxs
par la voie romaine. Son travail portera sur lajuelles nous devrions pouvoir répondre au
gestion et la protection de la voie romaine terme de ce travail.

ou des sites archéologiques etendus. Il s'agitd'un g; nous considérons le troncon de voie

domaing ou il peut utiliser la rpult_idisciplinarité romaine compris entre Tongres et Arlon, 'étape
de la géographie et mener a bien une analysgyje serait de s'interroger sur les méthodes,
cphgrente a partir des [nfor_mgtlons croisees dggg moyens de protéger et de mettre en valeur
diVerentes sources specialisees. I'élément archéologique ainsi que son site. Cela

De la sorte, les géographes répondent a ume peut étre réalisé sans, au préalable, ctrena
préoccupation majeure des aménageurs et de tracé et donc trouver les sources pour
I'exécutif public, qui s'intéressent de plus en plugobtenir , et déterminer ce qu'il y a a protéger
aux éléments archéologiques et a leur protectiost de quoi.

Dans lesCahiers de l'urbanism@Merckx Concernant I'établissement du tracé, nous
& Collin, 2003), Bruno Merckx insiste sur lesnous attacherons a lister lesvérentes sources
diVérents intéréts que peuvent présenter ledinformation, & en proposer de nouvelles et
voies romaines : outre les aspects historiques extraire les informations pertinentes pour
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notre voie de référence. Cette étape develles. Il s'agit, en réalité, de la création d'un outil
étre suivie d'une synthése de l'information pad‘aide a la décision, tant pour I'aménageur que
I'intermédiaire d'une cartographie assistée pgvour le décideur.
ordinateu®, laquelle permettra ensuite divers
traitements.

La seconde étape essentielle est de se p

De cette derniére partie doivent découler des
d%ré)rpositions visant a répondre, en patrticulier,

la question : que protéger? . Cette recherch@uX aitentes de protection de la communauté
visera donc a retrouver les caractéristiques djges archeologues et des historiens ainsi que,
la voie Arlon Tongres et a les synthétiser, le§'YS generallement, a celles d'un large public de
critiquer par rapport aux idées regues, car tro urieux et damour_eu>_< \de leur hlst0|re locale.
souvent des méthodes de protection inada yous repondrons ainsi a la question comment

tées aux éléments archéologiques ont suscfigdteger, comment conserver . theme nal du

I'incompréhension des personnes directemerf'€MO!re-
concernees par de telles mesures. Ce dernier théme ne peut cependant pas
Une troisieme phase doit répondre a comeétre dissocié d'une question fondamentale de
ment évaluer le risque? , en utilisant l'outil vulgarisation et de 8lusion de l'information.
cartographique. Isoler les caractéristiques de ette question ne fait pas I'objet d'un chapitre
voie permettra donc de trouver des solutionsgarticulier tant cellesci est liée a I'ensemble
cartographiques, spéci ques a chacune d'entrges phases de notre ré exion. Nous l'abordes
I rons donc en ligrane tout au long de nos
6 Le logiciel utilisé est ArcGIS 9.2 de la société ESRI. recherches.



Chapitre 2

Localisation de la voie romaine

Nous l'avons vu, I'ensemble du tracé de laracé d'une voie romaine : c'est le travail de
voie romaine n'est pas connu. Il pardlusoire, nombreuses années qui est condense et, parfois,
dans un travail de deux ans a peine, de souhaiteartographié.
combler I'ensemble des lacunes sur le tracé Depuis lexvii siécle, des dizaines de publicas

sans procéder préalablement a des sondagghs ont eu pour objet la voie romaine d'Arlon
archeologiques qui legitiment les propositiong Tongres. Ces écrits sont la premiére source
avancées. Nous n‘avions ni les compétences,dlinformations nous ayant permis de localiser
les autorisations pour réaliser de telles fouillegg chaussée sur le terrain, méme si son tracé

Notre travail se limite donc, modestement, a unen Ardenne demeure incertain pour que|ques
collecte des trongons connus et a une recherch@ncons.

de traces indiquant le passage de la voie. Balter & Dubois (1939) réalisent un premier
A ce jour, nous n‘avons pas connaissanGgyentaire des publications au sujet de la chause
d'un document reprenant I'ensemble des fouillegge antique. Sans recommencer un inventaire
et sondagles, en rapport avec la voie sur l&haustif de cellessci, il nous appaimportant
parcours d’Arlon a Tongres. Ce travail proposerge tracer les grandes lignes de I'évolution des

des solutions adaptees a la syntheétisation @@nnaissances pour la section quinous concerne.
l'information. Dans la recherche du tracé, nous A. Wiltheim! est le premier qui, dans le

en appuierons les kiérentes_propositions par Luxemburgum Romanuidenti era un trongon

des documents photogrthlques ou cartograg, |, voie, a proximité de MandesSaintsEtienne.

phiques. Nous prendrons également le Soin dg o|4te que, d'aprés ses observations, notame

traiter des documents permettant d'analyser l?nent 3 Wise}nbach au passage a gué d,e la Shre

pérennité de la chaussée. la chaussée, faite de pierres, de chaux et de
sables importés (matériaux allochtones), devait
provenir d'Arlon et se diriger vers Namur en

2.1. Sources pour la localisation de la  passant par Givroulle et Marche.
chaussée En 1850, M. Geubélréalise un travail sur

les voies anciennes au nord de la province de

Queelles soient inedites ou non, issues dgyembourg et y répertorie tous les chemins
recherches personnelles ou de travaux passgseiens. Il a suivi la voie de Huy & Mande-Saints

les sources pour permetire d'établir le racggenne. || nommera la voie Voie de Tongres

. ; ; N Bas parfaitement connu. Il accompagne sa notice
graphlques,pour la section d.A.‘rl,O” a Tor.lgre?d'une carte montrant la voie se divisant apres
Chaque meéthode sera explicitee et critiquég passage a gué de Wyompont (Ourthe) pour

avant d'étre appliquéee a la voie romaine qui fait diriger d'une part vers Marche, d'autre part

I'objet de notre travail. Nous tenterons d'aborder,q s Hotton en recoupant a plusieurs reprises

de nouveaux supports permettant la prospectiofg rthe.

archéologique pour les chemins anciens, aujoure e .
d'hui encore peu documentés. _En 1870, cestl_abbe C. SU|b.OUt,(1$49 1877),
originaire de Strainchamps, qui décrit, dans les

2.1.1. Les publications —— o
. . i _ 1 A.witlheim (1604 1684), jésuite né a Luxembourg.
Les publications d'archeologie sont la pre2 \. Geubel, ancien juge diinstruction de Marche et

miére source d'informations pour retrouver learchéologue.
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Annales de l'Institut Archéologique du Luxeme Les recherches concernant cette voie ne
bourg (Arlon), une portion de la voie entre s'arrétent cependant pas a la premiére moitié
MandesSainteEtienne et Anlier. La faible londu xx© siécle, et cellesci fait encore |'objet de
gueur de la portion considérée I'amene a dir@lusieurs publications.

gue la voie provient de Bavay et se dirige vers , ,
Joseph Mertens, attaché au service des

Tréves. _ ot _ _
fouilles de I'Etat puis conservateur au Service

Le Baron A. de Lo (1898) décrirala Chauss?\%tional des Fouilles, se penche, en 1955, sur

ﬁirgri I\SA::;'?;?:'Q&FIL?T:V%tiel"\"/eﬁsrol\\//gé?]ed?es routes romaines de la Belgique. Pour la
9¢, q "voie qui nous intéresse, il publie des coupes

L'abbé F. Loés, disciple de l'archéologie dgalisées quelques années plus tot (3 Bonsin)
Sulbout, repere de nombreux tracés anciens §fiajs reste encore incertain sur le passage de la
vallée de I'Attert et peine a déterminer lesquelsoie prés de Noiseux et, a vrai dire, jusqu'au
font partie de la chaussée Arlon Tongres. llhord de Wyompont. Il fait éditer une carte
note également les nombreuses substructiong, 1:400000 des voies d'époque romaine en
d'époque romaine dans cette vallée et avoue lytelgique (Mertens, 1955). Cette carte est, pour
méme ne pas savoir quel est le chemin corregh section nous intéressant, bien imprécise et
L'abbé est I'auteur d'une carte archéologique age |imite, dans l'ensemble, & des segments de
1:40000 ou il situe pIUSieurS chemins romainaroites re”ant’ d'une part, Tongres a la Meuse
(Loés, 1907). Il commet l'erreur de vouloir fairegamay et, d'autre part, une droite reliant la
passer la voie Arlon Tongres pres du site forti @veuse & Arlon en venant se caler sur la section
du Burgknapp, alors considéré comme d'€époquge chaussée bien connue & l'ouest de Bastogne
romaine (il s'agit en fait d'une construction (MandesSaint-Etienne). Cette carte archéolos
du Haut Moyen Age). Il dédouble méme lagique reste, avec celle de I'habitat d'époque
voie au sud de Lischert a n de faire passer URpomaine (Laurent, 1972), les principales sources
diverticulun? par Luxeroth, passage jusqualorgfinformation largement éditées et se res
communément admis. trouvant donc en de nombreux musées et

Mentionnons ensuite les travaux de Baltegcoles.

& Dubois (1939) qui publient une Contrie _ L
bution & la carte archéologique de Belgique , Jacdues Witvrouw (1983 1984) realise,
accompagnée d'une carte au 1:50 000. Ceff@ns une publication du Cerg:le a(cheologlgue
carte reprend la planche 65 Neufchateau | suftesbayesCondroz, une synthese trés complete et

laquelle le tracé de la voie Arlon Tongres est biePPUY€e sur des coupes du trace de la voie
indiqué en Condroz liégeois.

L'inventaire des publications, réalisé par Bale M. Meunier (1975) ®ectue, dans la revue
ter & Dubois, s'arréte a cette période : en réalitéSegniaune tentative de prolongation des trae
il existe encore d'autres auteurs qui ont réalisgaux de Balter & Dubois. Malheureusement, la
des notices ou des articles sur la voie. Reprenafaible qualité des cartes annexées ne permet pas
souvent des écrits antérieurs, entachés d'erreusae reconnaissance aisée de la voie pour les
d'interprétations, nous n'avons pas jugé utile de5 kilométres décrits au nord de la province de
reproduire ici I'apercu de leurs travaux. Notons_uxembourg.
seulement qu'entre 1850 et 1939, J.F. Van der ) ]
Ritt, G.F. Prat, C. Van Dessel, G. Jottrand, MariesHélene Corbiau a longuement trae
J.E. Demarteau et F. Cumont ont réalisé de<@illé sur la voie antique et y a réalisé de nome
articles sur le sujet, soit de maniére fort super dreux sondages et des fouilles. Ses publications,
cielle, soit en reprenant simplement les articleRlUS récentes, présentent systematiquement une
de leurs prédécesseurs. carte d'accompagnement, qui Iglen quimpare
Balter & Dubois contextualisent la voie ro-fa'te’ permet une localisation aisee des sites. Elle
maine qu'ils quali ent rapidement de militaire : mettra en evidence la voie romaine au sud de

elle a pour but de relier rapidement Metz a'a forét dAnlier (Corbiau, 1982), au passage a

Tongres, en secondant l'axe du Rhin gué de I'Ourthe a Wyompont (Corbiau, 1979),
' ' etc.

Guy Fairon, président du Groupe de Ree
3 Diverticulum: axe secondaire du réseau routier romaincherche Aérienne du Sud Belge, publie une
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photographie aérienne présentant un indice phye est directement soumise a la critique de détail,
tographiqué au niveau de Weyler (sud d'Arlon),  a contrariades descriptions textuelles qui, par
montrant la voie dans sa section Arlon Metz leursinterprétations, laissent une partde ou;
(Fairon, 2000). Dans la méme revue, Henri les grandes publications de groupes d'archéoe
Boreux (1992, 1993) retrace, et c'est la un fait logues bénévoles amateurs , plus tardives,
rare, I'ensemble du tracé depuis Metz jusqu'a qui mettent plus aisémenten valeur une cartoe
Tongres. Il semble que litinéraire retracé soit graphie précise et parfois des photographies
en partie inspiré des publications de Balter et aériennes;
Dubois, augmentées de visites sur le terrain etles publications d'archéologues professionnels
de photographies récentes . Les cartes ne sont dans des revues scienti ques régionales ou
malheureusement pas systématiquement reporenationales. La qualité des documents associés
tées sur plan I.G.N., ce qui rend les descriptions s'améliore avec le recours de plus en plus
parfois di¥ cilement interprétables. fréquent a l'infographie. La cartographie reste
Il nous appara évident que la bibliographie le plus souvent peu commode, car elle n'est
sur le sujet n'est pas totalement épuisée, il nous pas reportée sur une carte topographique.
est méme impossible ici de référencer toutes La revueArchaelogia Belgichkbnne de bons
les publications que nous avons pu parcotrir ~ exemples de ce type de représentation (par ex.
D'innombrables travaux de n d'étude en are Corbiau, 1982:79). La cartographie accoms
chéologie, en télédétection, en réseau ancien etpagnant la publication est calquée sur une
en histoire abordent la chaussée Arlon Tongres carte au 1:10000. Seules les routes recoupant
de maniére partielle. Par ailleurs, souvent non la chaussée sont mentionnées. Les courbes
référencés, ces ouvrages ne sont plus toujoursde niveau, les éléments hydrographiques,
accessibles. Les traces de certains travaux, réaliségs limites administratives et la toponymie
par les administrations communales en vue de sont indiques. Limprécision cartographique
réhabilitations de la voie, ont également été peutlocalement excéder plusieurs dizaines de
perdues, tout comme des rapports issus de metres, les approximations de reproduction
I'ancienne administration des ponts et chausséess'additionnant aux erreurs d'impression ou
(lors de la réalisation de voiries) ont été égarés. de numeérisation. Ce type de représentation
Nous pouvons classer ces publications en correspond genéralement a la volonte de
diVérentes catégories : réduction des colts de production (droits
premiérement les plus anciennes, essentielles d'auteur envers linstitut de cartographie).
ment textuelles, réalisées par des instituts are Les critiques sur les travaux réalisés sont
Chéo|ogiques (Luxembourg, |_|ége’ Bruxe”es@..lsees, et n_ous ne souhaitons pas icl tergiverser
Elles se référent réguliérement & des élémeridr les qualités propres de chacun de ces groupes
qui ne sont pas xes pour situer la Voied.e parutlon. Nous en_ _retlrerons $eulement
romaine (bosquets, chemin de terre, ...), ou &iVerents éléments positifs et négatifs, propres
des éléments xes mais de maniéere approx{i orienter notre travail. Au cours de nos
mative. Elles mettent aujourd'hui en évidencéecherches, nous avons constaté que :
des éléments du paysage qui n'existent plus.es publications de personnes s'étant rendues
L'essentiel des publications dA.I'A.LS est  surleterrain sontin niment plus précises que
de cette catégorie. Elles sont parfois accompades réinterprétations qui en sont faites ;
gnées de cartes assez sommajres les premiéres publications sur le passage
les notices accompagnées d'une carte, de 1850ardennais de la voie sont assez tardives, ce qui

\

2 1950. Peu d'auteurs se sont risqués a dé nir pourrait étre di a un état de conservation
le tracé sur une carte a grande échelle.\&t,e assez mediocre entre ClaviersVervoz et le nord
la précision de I'information que I'on apporte ~ de Wyompont; N
la qualité des cartes adjointes aux textes
T _ d'archéologues ne permet pas aisément de
* Indice phytographique : trace se marquant par la gy retrouver, et exclut le plus souvent un
g:\a/ﬁtrsgce de stade de maturation ou de croissance des géoréférencementrecace. Il est important de
5 \oir Bibliographie, p. 1084. noter que les représentations cart_ographlq,ueS
6 A.LLA.L.= Annales de I'Institut Archéologique du Luxeme sont souvent des schemas, parfms d?S decal
bourg Arlon. quages de cartes topographiques ou ne sont

7 Voir Annexes, 1.1, p. 103. repris que les axes principaux des voiries et les
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courbes de niveau Dans deux cas seulemeatla connaissance du passé des régions. On
(Balter & Dubois, Loés), les informationsvoit méme appar#re des cartes de prospections
sont immédiatement données sur un plan dexériennes qui recensent I'ensemble des traces
I'Institut Géographique National; découvertes grace a la photographie oblique.

la voie est abordée essentiellement par trone || existe des manuels qui détaillent les mée

¢ons, la plupart du temps assez courts. L§fodes de vol, de prise de vue, et méme l'appas

troncons les plus evidents sont les plus lagyjjjage volant et photographique adéquat avec

gement publies. Rares sont les articles Quiatistiques comparatives des résultats obtenus

abordent la voie sur tout son trace d'Arlon apassig, 1978). L'évolution de la discipline ayant

Tongres, et encore moins de Metz a Tongresygjy été retracée, nous nous bornerons a dise

Il reste encore des zones d'incertitudes suuter des traces que nous pourrions mettre en
le tracé de la voie. Cellesci n'est pas correcteme@¥idence, ainsi que les périodes propices a leurs
identi ée & la sortie de Tongres. Elle est ensuitdécouvertes.

bien reconnue jusqu'a VervozeClavier grace, Les indices phytographiques sont marqués
entre autres, au travail du CAHCLa voie se parla présence d'une croissancgentielle des
perd ensuite dans le coude de Noiseux pougultures. Cellesci est généralement induite par
n‘étre nalement identi ée, avec certitude, qu'ades diérences de perméabilité et de fertilité des
hauteur de Wyompont et ce, jusqu'au lieusdit desols. La photographie aérienne indiquera génés
la corne du bois des pendus (sud de Martelang&alement une dérence de hauteur des plants
pour se perdre a nouveau dans la vallée dsu/et une divérence de coloration correspone
I'Attert. dant a des stades de maturatiorvVéients. Au
droit de fossés comblés par une terre souvent tres
fertile, les plantes grandissent plus rapidement
2.1.2. Les photographies aériennes et murissent également plus tot; a l'inverse,
obliques auedessus de substructions enfouies favorisant
L' archéologie aérienne , ou plus préciséJe dra!nage et limitant les apports de mméraqx,
ment la prospection aérienne appliquée a raf@ Croissance sera plus lente. ‘?epef_‘o!a,”t i les
chéologie, appareprécocement, peu aprés l'in.conditions de temperature et d'humidité sont
vention de l'aviation elleeméme. En realité, e”gxceptlonnelles (sécheresse importante ou au

ne permettra que de mettre en évidence, péate gontr_aire pI,uie abondante),_ les traces peuvent
d'échelle et de perspective, des élémentii étre inversées par maturation plus rapide des

lement visibles du sol. La discipline a connu urpla;nts, les plus iecs ou g)trlsisemlent_ dtels plantf
écho considérable dans le milieu archéologiqu@a ures en eau. L.es perodes [es pius interessantes

car elle a permis, et permet encore, de révél8PYr meitre au jour ces traces sont_lors Qe la

un nombre signi cativement plus important periode de croissance des plantes, jusqua leur
de sites archéologiques que toutes les autrB@@Se de maturation. Une seconde periode, plus
méthodes de prospection. Cette technique a gourte, se déroule apres !a moisson, alors que _Ies
largement vulgarisée auprés du public, souveff€MIers germes apparaissent a partir des grains

attiré par des formes étranges ou splendides gmbes au sol.
milieu de champs, par des sites révélés par une Lorsque ['humidité seule joue un role
lumiére rasante ou encore par quelques gureprépondérant, on parlera d'indices hydrograe
géométriques que seule l'altitude nous permeahiques, lesquels sont essentiellement dus aux
d'apprécier. phénomenes de capillarité. Cette technique n'est,
La photographie oblique aéroportée a€n réalité, pas réellement probante sur les types
l'avantage de la exibilité puisquiil est possiblede sols que nous allons traverser, mais plus
de passer plusieurs fois ausdessus d'un méng¥ cace sur sols calcaires.
site & des périodes \direntes de l'année, ou  Unindice intéressant peut étre pris lorsque le
plus simplement a des heuresvdientes de la soleil est bas sur I'horizon, donc principalement
journée. Plusieurs groupes semisprofessionneis hiver ou au lever et au coucher du soleil toute
d'archéologie ont vu le jour autour de cette métannée, méme si l'absence de végétation permet
thode de recherche, contribuant sensiblemerdouvent de mettre en évidence plus d'éléments.
Sur le principe, il s'agit de traces révélées
8 CAHC : Cercle d'Archéologie HesbayesCondroz par ombres portées a partir des microreliefs.
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Cette méthode convient parfaitement a la voie Chaque photographie est présentée sur une
romaine la ou l'assise est encore bien présentehe (p. 25 27), reprenant, en plus, les condie
a condition que le trongcon a mettre en évidencdions de vol, les données atmosphériques, le
soit bien orienté. type de trace, sa localisation, grace aux coordone
Les traces pédographiques sont visibles grarées Lambert (belge 1972), ainsi que les divers
a la remontée, par l'activité agricole, d'élémentsommentaires d'interprétation. L'analyse de tels
profondément enfouis. Il s'agit souvent de fon€ocuments peut étre une source de confusion
dations démantelées, puis remontées par dés comme pour toute technique employant la
charrues. Année aprés année, le matériel grossiélédétection, on ne peut avoir la preuve qu'l
remonte a la surface lui donnant une texture pars'agisse d'une chaussée de I'époque romaine
ticuliére et une coloration diérente des terrains qu'en réalisant des fouilles archéologiques. Les
proches. Les terrains limoneux profonds sonphotographies sélectionnées ici se trouvent a
propices a la présence de telles traces puisq@egximité immeédiate d'un tracé connu, ou dans
naturellement, il y a peu d'éléments grossiersa prolongation, le risque d'erreur étant des lors
susceptibles de remonter aprés dégradation delativement faible.
bedrocR. Si la confusion est possible avec des élée
Le dernier type de trace que nous abomnents anthropiques, elle I'est tout autant avec
derons sont les traces paysageres. Elles skt structures géologiques qui in uencent la
parfois délaissées par rapport aosopemarks croissance des vegétaux et leur étrissement.
(de divérentiel de croissance) sbil'markgde Hélene Quoilin et ses collaborateurs ont mis en
diVérentiel de couleur du sol), mais s'averenévidence cette in uence pour la Région wallonne
un outil de premiere main pour l'analyse et(Quoilin et al, 2001).
la recherche des voies romaines. Celleseci ayant En dessous de chaque photographie se trouve
souvent conservé un role de limite de par leuun extrait cadastral issu du PPlde la Région
anciennete, elles sont souvent soulignées (mémalllonne (MRW+DGATLP). Ce genre de carte
si elles ont été completement arasées) d'ungst plus précis et plus pratique pour pouvoir
limite parcellaire continue et, le plus souventsjtuer précisément I'endroit photographié.
rectiligne. Sur les photographies aériennes (vertis Nous avons reporté, en annékeune phoe
cales_og obllques),cetallgnem'entse marque PRigraphie, déja publiée dans l&ahiers du
des limites de parcelles cultivees de teintes dif*R A S B.laquelle représente la chaussée au
ferentes, contigiies, formant un alignement sug,geouest de Warnach, alors qu'elle décrit un
plusieurs parcelles de distance. Cela se marqi@qe arc et se dédouble. Ce trongon sera décrit
egalement parfaitement dans le cas d'un chemigys |oin (cf. Inages satellitai)ets'agit, en &et,
ou si l'ancienne voie est occupee par une haigyn cas d'école déja repéré par photographie
des taillis, un terrain vague, etc. verticale (Bekaert, 1977), décrit sur le terrain et

Toutes ces traces ne donnent pas de réponggservé sur les images satellitaires de maniére
automatique : il peut se produire plusieursiras nette.

survols d'une méme région avant qu'un indice
puisse apparte, suivant les conditions météo'ler
rologiques des jours précédents, la luminosite,

Cet ensemble de photographies nous montre
Ole important que peut jouer la photographie

riennes du Sud Belge (G.R.A.S.B.), une assoqizhas de grande précision, autorisant des
tion sans but lucratif qui realise régulierement|,jisations nes de son tracé. voire de déceler
sous la houlette de son président Guy Faironyas dédoublements. ainsi qué la présence de
des vols basse altitude pour prospecter. L'a's'%echarges ou de foséés.

a accepté de nous fournir plusieurs photogras

phies inédites de la voie romaine Arlon Tongres érils_: ghgrg%frﬁhlzrag'eggsib?lﬁgqgs ;(aet?r?araecr;
qui présentent, au moins, trois types d'indice% 9 b P

diVérents du passage de la chaussée antique. Eggspectlve des elements paysagers (perception
traces sont reportées sur la carte synthétique du

tracé de la voie. 10 pLI : Plan de localisation informatique (MRWs
- DGATLP),cf. infra
9 Bedrock terme général dé nissant la roche en place. 11 Voir Annexes, 2, p. 105.
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tridimensionnelle), ce qui reste impossible avelattention des communes. Il s'agit d'orthophoe
les autres méthodes de prospection aérienne. toplans numériques couleur dont la résolution
au sol est de 40 centimetres. Le découpage
2.1.3. Les photographies aériennes en plar_mhettes est idgn_tique a celui ,des cartes
verticales IGN _1;1000C_). La precision annoncee par‘les
o _ i . autorités publiques est comprise entre 1,6 métre
La littérature en prospection archéologiques 32 metres. Les photographies du PPNC
se réfere regulierement a l'utilisation de phogsnt disponibles pour les citoyens via le portail
tographies aériennes verticales, rendues dispQrtographique de la région wallonne, suivant la
nibles, dans la majorité des cas, par des orgasme procédure que les données du PYC
nismes publics en vue d'une cartographie de | oo pPpPNC ont lavantage d'étre numérisés
base. En Belgique, ces photographies sont, le plig, sterencés et assemblés en une couche dine

: ormation continue pour I'ensemble de la région
National et les recherches se basant sur cellesitlsnne. En outre, ils peuvent étre directement
sont nombreuses et souvent le fait de geographﬁégrés dans un logiciel SIG #atcGISce qui
(e.gBekaert, 1977 ; Donnay, 1975). Nous avong, acilite l'analyse

pu, au cours de nos recherches, consulter des L'obtention des métadonnées n'est possible

photographies provenant de I'Institut Géogras . g , oo
phique National, du Ministére des Travaux pu-(de maniere fastidieuse) quen ayant signe la

. - convention d'utilisation du portail cartogras
k,J.“CS’ d? I_a_Reg|on WaIIonne_ (DGATER par phique de la Région wallonne; dans les autres
I'intermédiaire de son portail cartographique

sur Internet et de certaines Sociétés priveaes: cela est impossible. La variabilité de la
. SO P! %ﬁjalité des photographies estimportante suivant
oY ciant réegulierement pour le secteur public

RN * __l'année de prise de vue. Cependant, la résolution
celuieci n'étant cependant pas son seul clien

; . este approximativement la méme pour toute la
Il existe donc un certain nombre de sources, Cg

Ua pu mettre en évidence A. Ozer dans o ouverture photographique. Les hétérogénéités
qua pu | AR Qont essentiellement marquées par de brusques
Inventaire des photographies aériennes de |

3 . J€ Bodi cations de contraste, de saturation des
Wallonie (Ozer & Detry, 1986). Méme celui«ci couleurs et de luminosité. Les causes peuvent

ne semble pas épuiser les collections existantg&e une modi cation du matériel photogras

S%Et%ti'%nzg?%%é%?ﬁ) S;]S'g.'ilr';[feo ;(rerg\t/i?)r?lc,us Sé‘ g%tShique et/ou des diérences de conditions des
9 prises de vues.

la science exacte. Les photographies du PPNC nous pers

Le§ php}ograph|_es delIGN ontdejae',\_te lar.g%ettent de suivre correctement le découpage
ment étudiées par divers chercheurs, gu'ils soie bs parcelles d'exploitation, sans pour autant

ggo?;sgr?te;’émztg:e?g ?é‘sa; ﬁgeggﬁgﬁie%%' porter d'informations supplémentaires sur ce
9 brop e nous avons déja mis en évidence. La ou les

voie romaine Arlon Tongres’ ou d‘études dont hotographies ont un meilleur contraste, nous

l'aire de recherche comprenait le tracé supposD e : -
(e.g.Donnay, 1975), le travail danalyse a dé.a?/ons pu distinguer plusieurs traces de la voie

NPT . J?‘Omaine, dans la majorité des cas en tant que
ete réalisé ou tout du moins largement entam

Nous avons donc préféré nous concentrer SeSOiI-mark:%5 et dans le prolongement de tron:

, . b . ~.cons connus. Ces traces ne sont pas hautement

lanalyse d'images d,(_)n,t les résultats peuvent &t fani catives et il apparadiY cile d'extraire des

3g::JlfJSmiatgeétﬁgisésrgt%rzirntlgs r:nglsfses SUr O&Snnées inédites sans se référer a des trongons
P : découverts antérieurement a proximité.

2.1.3.1. Les PPNC de la Région wallonne Les noy\{elles traces que nous avons pu
mettre en évidence sont décrites ciedessous.

Les Plans Photographiqgues Numériques L 3 - . .
. La premiére se situe au nord d'Arlon (voir
Cgmmup,aux (PlPI\II?C;) sont u”ne basgéj:_rﬁgndocument PPNC 1, p. 28), entre le contournes
neées crece par la Region wallonne ( )r?lent de laville et le village de Viville. Le passage

12 DGATLP : Direction Générale de 'Aménagement dude la voie y a éteé mentionné de nombreuses

Territoire, du Logement et du Patrimoine. -

13 Ce travail a été réalisé par M.sH. Corbiau pour le tracé* PICC : Projet Informatique de Cartographie Continue.
de la voie romaine Arlon Tongres, sans publication jusqu'at® Soilemarks traces induites par une \dérence de teinte
présent. du sol.



Localisation de la voie romaine 25

Photographie A 1 Warnach Nord

Coordonnées Lambert belge 1972 : (246,549 ; 63,015) Datécta ctl3/08/1995

==

Photographie : Guy Fairon G.R.A.S.B./Musée d'Autelba®4972

Légende

Trace de la chaussée

Zone visible
sur la photographie

m
- — ——
0 50 100 200 300 40p

\ =20 : . | Auteur : Christophe Breuer (20076
2 . s X _1 Fond cartographique : PLI RW/DGATLH

Conditions météorologiquestemps sec depuis début juillet, orages locaux deux jours avant. 25EC

Interprétation : Ce cliché est dirigé vers l'est, le nord étant approximativemers la gauche. En bas de la photd
se trouve la chaussée de la N4 entre Martelange et Bastogwielest bien visible a cause de¥élences de
croissance de la végétation et de sa couleur. Le temps secis&éapparition d'une bande plus claire en lieu et
place de la chaussée romaine et de zones plus vertes probablemérdau des fossés. Il est possible d'entrevo
une légére modi cation de la direction entre deux segmentsligeés. Ce changement s'opére de maniére brusqye.
Le tracé est interrompu a plusieurs reprises, soit au niveauctharges, soit [a ol la voie a été détruite jusque danfs
ses fondements par le travail agricole. Au sol, aucune mapographie, aucune trace visible au 20 juillet 2007

=
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Photographie § 2

Strainchamps Fauvillers

Coordonnées Lambert belge 1972 : (245,562 ; 64,747)

Datécté ck7/07/2002

Photographie : Guy Fairon G.R.A.S.B./Musée d'AutelbaS4814

— —1

Légende

Trace de la chaussée

Zone visible
sur la photographie

0 50 100 200 300 400 m

Auteur : Christophe Breuer ('%0076
Fond cartographique : PLI RW/DGATLP

Conditions météorologiquesApres temps gris, pluies fréquentes. 20EC

Interprétation : Il s'agit d'un indice du passage de la voie romaine par ombre portéle tdiatin. Le cliché est
orienté vers le sud. Le lieu photographié se trouve au nord deute reliant Strainchamps a Tintange (Fauvillers)
La trace semble étr&acée pour reprendre en bout de parcelle, il s'agit en réalité dertipement du relief dans

une légére dépression avant de réappeaaur le versant oppose.

A l'est de la voie se détache un élément linéaire n'étant pas ‘atigpément des parcelles. Il pourrait s'agit d'un
diverticule. Les mesures de terrains n'ont pas permis de mettéwielence ce léger relief.
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Photographie 13 Mandee«SainteEtienne (Bastogne
Coordonnées Lambert belge 1972 : (243,000 78,000) Datécté cD4/09/2004

Photographie : Guy Fairon G.R.A.S.B./Musée d'Autelba$3420

| Auteur : Christophe Breuer (20076
d Fond cartographique : PLI RW/DGATLP

Légende

Trace de la chaussée

Zone visible
sur la photographie

0 250500 1000 1500 2000m

Conditions météorologiquesApres une semaine de temps humide. 27EC

Interprétation : Sur cette photographie dirigée vers le nord, on observe
la N 4 entre MandesSainteEtienne et IsleslasHesse. Il s'agjitiddice paysager

viennent se coller au chemin se superposant ainsi a la chargsgige. Cette derniére est encore bien intégrée g

paysage.

la abauston Tongres recoupant
: les\irentes parcelles cadastralep
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Chaussée romaine au nord d'Arlon

Image PPNC 1

Source : PPNC MRW/DGATLP 2007

Auteur : Christophe Breuer (2007)
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Image PPNC 2 Chaussée romaine au nord de Warnac

100 200

Auteur : Christophe Breuer (2007) Source : PPNC MRW/DGATLP 2007
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Image PPNC 3 Chaussée romaine a I'est de Strainchamps

. _
LASZN N

1A IS nf

0 75 150 329

Auteur : Christophe Breuer (2007) Source : PPNC MRW/DGATLP 2007
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Image PPNC 4 Vicusde Vervoz a Clavier
0 62,5 125 250 0 55 110 220
m m

Auteur : Christophe Breuer (2007) Source : PPNC MRW/DGATLP 2007
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La chaussée romaine a Warnach gaoogle Earth

500 m

250

125
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fois, mais cellesci était associée en partie ales limites. La trace est visible méme lorsque
chemin joignant le contournement au villagel'aVectation du sol change (prairies, cultures,
méme, en décrivant un large arc de cercle quetc.).
nous suspections étre une déformation récente ) _ o
du tracé. Le fort contraste et lesrences d'hue  Sans quil s'agisse d'une trace originale car
midité du sol permettent de mettre en évidencd Sagit d'un troncon disparu du paysage,
un linéament, parfaitement rectiligne, joignantmais fort bien connu, il subsiste des traces du
Viville au contournement d'Arlon et se trouvant Passage de la voie entre Terwagne et Clavier
sur plusieurs parcelles d'occupation du sol, saf¥oir document PPNC 4, p. 31). Le sol y
relation directe avec leurs directions (il s'agiPrend une coloration diérente, quelle que
d'un bon indicateur d'antécédence). LindiceSOit l'occupation du sol. Ce site particulier
pédographique se raccorde a ses extrémités & @84t nous renseigner sur la vitesse de perte
limites parcellaires visibles sur la photographiéinformations, puisque la voie romaine y etait
aérienne. encore présente sur les cartes de Van der Maelen.
La seconde trace (voir document PPNC 2Dans les prairies, on observe des lineaments,
p. 29) se trouve dans le prolongement norcp@NS parfaitement pouvoir les de nir : une zone
de la trace découverte par le G.R.A.S.B. &lUS sombre est entouree de deux zones claires.
nord de Warnachf. Alors que la photographie Pans les champs en croissance, la trace est
oblique ne permettait pas d'analyser le nord d&imilaire. Dans les champs a nu, on ne peut
la zone & cause d'un champ de visibilité trof€Marquer quune bande de terre plus sombre ou
fermé, les photographies du PPNC montrent deBlUS claire (les deux étant souvent fune a cote
diVérences de coloration du sol dans la parcelf 'autre), sans pouvoir déterminer exactement
qui lui est adjacente. En outre, on retrouve dan§U€! st l'axe de la chaussee. Ce nest que le
le prolongement de ces traces, des linéamerf@COrd @ quelques limites parcellaires, dans
sur une parcelle d'occupation, 300 metres plusdlignement, qui permet de xer un trace.
au nord, alors qu'ils sont paralleles aux limites

cadastrales (en lisiere de forét). Entre ces de rmettent également de retrouver les traces de

tracets, la ;/0|e doit prodbabll(_emtent s€ tr(ﬁuye atiments antiques (voir document PPNC 4,
exactement au niveau des IIMies parceliaires, 37y - 3 proximité de la voie a Vervoz (Clavier),

lesquelles sont Iégerement décalées a cet end iﬁsieurs angles de murs sont visibles. Des

La voie se trouve donc a 90 metres de I, ijes rsalisées il y a une trentaine d'années,

N,4 en la suivant paralielement. Dans les plugy, ryent o présence d'uwicusa cet endroit.
récentes publications, cette section de la voie

romaine avait €té située directement sous la Dans les trois cas cités précédemment, la voie
route nationale (Corbiau, 1977). était visible par l'intermédiaire de #érences

Notre derniere trace originale (voir docuede teintes du sol. Il existe, cependant, d'autres
ment PPNC 3, p. 30) se situe dans le prolongesas ou ['utilisation de photographies aériennes
ment d'une photographie du G.R.A.S:Bqui de bonne échelle (avec le PPNC, on peut avoir
montrait, par ombre portée, l'assise de la voieune échelle au 1:3 000 tout en conservant une
La trace que nous mettons en avant est ténusonne qualité) peut étre utile, notamment dans
et n'aurait pu étre localisée sans l'aide de la recherche de linéaments dans le paysage. Bien
photographie oblique. Cependant, on distinguentendu, certains d'entre eux peuvent étre care
clairement, grace a un examen minutieux detographiés sur les cartes topographiques (selon
PPNC, le prolongement de la trace dans lda taille du linéament et I'échelle correspone
prairies, avec un angle remarquablement biedante), mais il arrive réguli€rement que certains
conserve. Au sol, une partie de la voie a é@éments linéaires discontinus ne soient pas
totalement arasée, mais il subsiste, en quelqueshrésentés. Il peut s'agir de haies trés découpées
endroits, une microtopographie nette et sangu trop petites pour étre cartographiées, d'arbres
ambiguté sur le caractere anthropique de cegolés alignés en grand, ... Ces éléments peuvent
reliefs. Le tracé recoupe plusieurs parcelles sagwuligner la présence de traces au sol ou étre
suivre leur alignement et sans en constituetlans leur continuité : dans ce cas, la valeur en

tant qu'indice du passage d'un ancien chemin est

16 Cf. supraphotographie fi 1, p. 25. bien plus élevée que celle des traces seules, ou
17 cf. supraphotographie A 2, p. 26. multipliée d'un facteur deux.

Il est intéressant de noter que les PPNC
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Nous avons rencontré, a plusieurs reprisephotographiques consultés ont été réalisés par
ce genre d'indices dans l'occupation du sol : ldeux sociétés privées spécialisées : la société
plus intéressant est certainement celui trouvé Wallphot pour les photographies couleurs et
proximité d'Assenois (Bastogne). A l'approchéa sociétéAero Surveyour les photographies
de ce village, la voie cesse d'avoir un compgpenchromatiques.

tement rectiligne et, tout en se dirigeant've(s Les photographies couleurs de la société
le sud, s'engodre dans une profonde vallée awa|iphot ont été prises entre 1983 et 1991
partir de Salvacourt, pour ensuite monter Sulhoyr les régions qui nous intéressent. Les
le plateau de l'autre cote de la vallee a Sainlegyotographies panchromatiques sont datées de
non sans y eétre reste sur plus de deux kilorg71 |ancienneté relative de ces photographies
metres. Ce comportement est un peu particuliepermettait d'espérer I'apparition de quelques

puisque la voie en genéral ne reste dans lggces, aujourd'hui complétement disparues.
vallées que pour les traverser au plus court, si . - . .
Il importe ici de signaler que nous n‘avons

possible & ou ses versants permettent d'avoir , X ! .
une visibilité latérale stusante. Il n'appararait pu acceder a ces photographies pour lensemble

. 8 ’ . . .
donc pas impossible que la voie, malgré Ie%e la Wallonié8. Cette précision permettra peut

toponymes associés, ne passe pas exactenfdh dexpliquer la faiblesse des resultats.

la ou, depuis des centaines d'années, on lui a En é/et, I'observation minutieuse des phoe
attribué un passage. Nous n'avons, en outrépgraphies panchromatiques et couleurs n'a pere
jamais eu l'occasion de lire une publicationmis de détecter la voie romaine, de maniére
con rmant la présence de la voie, si ce n'est lgertaine, en aucun endroit. D'emblée, nous poure
contribution & la carte archéologique de Balter &ions tenter d'expliquer cela par la mauvaise
Dubois (1939) dont les méthodes de prospectioqualité des photographies panchromatiques ene
restent, sur certains trongons, assez oues. ¥chées de nombreux artefacts. Le grain grossier
s'avére qu'a partir des limites démontrées de e ces photographies, couplé a des linéaments
voie romaine, il est possible de trouver un secondont l'origine reste incertaine, empéche toute
passage dont les traces au sol sont santes analyse pertinente des éléements se trouvant sur
pour établir un doute entre les deux tracésles clichés.

Nous ne pouvons bien entendu que rester au |es photographies couleurs possédent un
stade des hypothéses; seule une fouille pourrgjiain plus n et un bon contraste. L'absence
con rmer ou in rmer les hypothéses que nous de traces visibles ne peut donc étre imputée
avancons. guau caractére temporaire des indices révélas
Les photographies du PPNC de la Régioteurs du passage de la chaussée (hormis le pare
wallonne sont donc un moyen intéressant poucellaire), euxsmémes dépendants de I'évolution
chercher des traces de la voie romaine, mémies phases de végétation.
si, nous l'avons vu, cellessci restent incertaines | silisation de photographies couleurs et
sans la connaissance précise de trongons établis.; chromatiques, a petite échelle, ne nous a

proximité. Les indices sont, sans réelle surpris§one pas permis denrichir les connaissances
des dérences de coloration de la végetation, dy, |5 yoie romaine. Cela met certainement en

sol, et les lineaments principalement crées p@imiare limportance de la qualité des clichés,
la végetation ellesméme. gu'il s'agisse du grain, mais aussi du contraste.

Limpact de la période de prise de vue et le
2.1.3.2. Orthophotoplans couleurs et panchros caractére transitoire des indices archéologiques
matiques de surface jouent également un role essentiel. Il

aurait été possible d'établir des périodes pour

panchromatiques a l'échelle 1:10 000 SemFblelesquelles les traces étaient invisibles et les
priori, étre une source intéressante d'informacl?ond'tIons metéorologiques associées sinous

tion que nous avons voulu tester pour la refY!ONsS pu avoir acces aux metadonnées de ces
cherche de la voie romaine. Il s'agit de photogracol'CheS'

phies aériennes verticales redresseées et disposant

d'un carroyage référencé par rapport a un point

d'origine (il ne s'agit pas systématiquement des |4 jiste des orthophotoplans consultés se trouvent en
coordonnées Lambert belge). Les documentsde bibliographie, p. 113.

L'utilisation d'orthophotoplans couleurs et
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2.1.4. Les images satellitaires est variable, d'une seconde d'arc (SRTMe1) a

Depuis quelques années, il est possible d'o%Q secondes darc (SRTM-30).
tenir des images satellitaires commerciales de
haute résolution, laissant appdra des détails 2.1.4.2. Avantages et inconvénients du logiciel
de l'ordre de quelques décimetres. Auparavant, Les avantages de ce programme sont noms
la résolution moindre ne permettait pas unebreux, & commencer par la gratuité : gratuité
prospection pour l'archéologie, les principaleglu programme en version grand public, mais
analyses se limitant régulierement a la recherch@issi de la visualisation des données satellitaires.
de lineaments. La prise en main intuitive contribue aussi a
An de tester la capacité des images satejon succes. Pour la prospection archéologique,
litaires dans la prospection archéologique en'est avant tout un support qui ne demande
général, et dans la recherche de voies ancienmegiéplacement, ni commande particuliere. La
en particulier, nous avons décidé d'exploiter leontinuité de l'information et la visualisation
logicielGoogle Earth en trois dimensions permettent d'apprécier site
et situation d'un élément archéologique. De la
méme maniére, importer le tracé de la voie
2.1.4.1. Spéci cation du logiciel romaine Arlon Tongres sur le logiciel nous a

Le logicieGoogle EartfanciennemenEarth  Permis de comprendre les relations que la chause
Viewe) a été initialement développé par la soS€€ entretient avec la topographie, principales
ciétéKeyholell permet de visualiser des imagedgnent au niveau des franchissements d'obstacles
(aéroportées, satellitaires) de I'ensemble de f@turels (cours d'eau, versants raides, ...).
Terre, images géoréférencées et nupsaes a n Nous devons également noter q@oogle
de créer une couche d'informations continuesEarthpermet de dvuser et de vulgariser les ree
Linterface de navigation intuitive et la gratuitécherches, tant en géographie qu'en archeologie.
de mise a disposition de ces images ont rendu depermet de créer de petits chiers facilement
programme trés populaire. distribuables qui permettront, a tout utilisateur

Les images fournies proviennent de sociétédui 1e désire, de suivre un parcours (exemple
telles que Digital Globeou Spot Image et du tracé de la chaussée romaine) ou d'avoir a sa
possédent diérentes résolutions, ne tombantdlsp_osmqn un ensemble de sites & voir (sites
cependant pas sous 15 métres. La versi@gtrimoniaux, ...). o
professionnelle payante du logiciel ne permet L€ logiciel nest, cependant, pas adapté a
pas d'avoir des images de meilleures qualitégnalyse d'éléments étendus, comme dans le
(la base de données est la méme pour tofS de la voie romaine Arlon Tongres. Ewiet,
les utilisateurs), mais permet de faire appdlh€térogénéité des résolutions rend’diles les
A diVérents modules d'utilisation et a desanalyses comparatives des sites. En outre, il est
enregistrements de plus grandes résolutiof§Y cile d'obtenir les métadonnées des images
(images ou vidéos). satellitaires (il faut passer par le site Internet du

Il est possible d'importer, sur le logiciel, desd's.t”bUteur)’ voire impossible lorsque Ia_ societe
bases de données au formatnl, lesquelles dUi vend ces images @ooglenest pasDigital

permettent de créer des marqueurs sur unec°Pe . _ L

couche d'information géoréférencée. Des coms L€ Modele numerique de terrain estimprecis,
munautés, a travers l'lnternet, se sont créédgndantla perception des images parfois surpres
pour mettre & la disposition du public de telsn@nte. Lorsque latopographie est mouvementee,
chiers par theme. Le logiciel supporte éga|e|1nest pas impossible de voir une riviére couler

ment l'introduction deshape lescréés sous des@U Milieu d'un versant escarpé. Cela est directes
logiciels de cartographiétcMap ...). ment lié a la précision des chiers SRTM et est

La base de données contient également Lﬂ10nc variable dans lespace.

modele numérique de terrain, issu du proe

gramme SRTM de laNASA. Les chiers topograé.-1.4.3. Utilisation pour la voie romaine Are
phiques (matriciels et vectoriels), provenant de lon Tongres

l'altimétrie radar (mission Endeavour STS<99), Lobjet de notre étude se trouve sur des
sont en acces libre pour environs 80 % des terrémages satellitaires de qualité¥élientes : la rée
émergées du globe. La précision de ces chiegson d'Arlon a Warnach est en haute résolution,
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I'Ardenne et le Condroz en résolutions moindred_analyse que nous allons réaliser séractuée
tout comme le plateau de Hesbaye. Nous avommar le calcul, via le logici@rcGisde la pente du
pu observer la voie, de maniére précise, la ou saerrain a l'aide du modele numérique de terrain.

tracé a éte perpétué par la présence d'un chemin, | e MNT est réalisé grace a un laser, & raison
comme pour les autres moyens de télédétectiog:un point par métre carré, avec une précision ale
Nous nous sommes donc concentrés sur ufimétrique moyenne de 11 centimétr@sGrace
soilsmarkremarquable, situé a I'est de Warnacly cette analyse, le Laboratoire d'hydrologie de
(p. 32). I'Université de Liége a pu mettre en évidence des
Le passage de la voie entre Wisembach miéandres, aujourd’hui abandonnés et comblés
Warnach était déja connu par la photographigartiellement par des apports sédimentaires.
aérienne oblique (Fairon, 1993), ainsi que paNous envisageons, la ou les données existent,
l'interprétation de photographies aériennes verde mettre en évidence l'assise de la chaussée
ticales (Bekaert, 1977), ce qui transforme cen relief par rapport aux terrains adjacents,
trongcon en cas d'école . Rares sont, éreg les voire a signaler la présence des fossés bordant
sites ou le tracé a pu étre mis en évidence pgénéralement la voie.
autant de supports. Sur cette image satellitaire Nous avons ¥ectué ce traitement, pour
pl’ise en mai 200@, on diStingue clairement un la Meuse, a hauteur d'Amay Ombret, pour
segment quasi rectiligne de la chaussée proyeyyrthe occidentale, & hauteur de Wyompont,
nant de Wisembach etrejoignantl'actuelleroutepour I'Ourthe, & Noiseux, pour le Geer, au
avant de décrire un arc de cercle pour rejoindrg,deouest de Tongres, et pour la SQre, & Wiseme
l'axe de la N4 (Arlon Bastogne). Les\irences hach. Cette analyse doit permettre de localiser
de coloration du sol sont soulignées, dans leyrécisément les passages a gué et, éventuelles
prolongement, par des limites parcellaires.  ment, I'assise sur les versants des vallées. Le
coude de I'Ourthe & Noiseux a retenu toute
21.4.4. Conclusion notre attention, _de nomt_)reu>§ auteurs ayant fait
C o traverser la voie romaine a cet endroit sans
L'utilisation d'un logiciel comme Google jamais en apporter une preuve formelle.
Earthpeut saverer'écace pour prospecter sur L'analyse des images traitées doit étre efe
de grandes zones, mettre en relatioWé@tents fectuée avec la plus grande prudence, car de

g:gmenzs SP?tla:Iement il_mgne\s;,, a;|r1[_3| qge Cfidmbreux éléments anthropiques viennent se
elements €t a topograpnie ou vectation du uperposer a des éléments naturels. On peut
sol. Une fois les informations collectées, i istinguer d'anciens cours de I'Ourthe, mais

peut s'avérer étre un outil de vulgarisation i yes |imites parcellaires, d'anciens chemins

performant et modulable, alsementdlstrlbuableou réseaux de drainage. Nous navons pu situer,

_L'emploi de ce programme est, cependant, Iy hauteur de Noiseux, aucun ancien chemin
mité par 'hétérogenéité des résolutions etles il girigeant vers la riviére, mais, a Grandhan,
préecisions du georeférencement. L'impossibilitg,y ancien chemin se dirige vers le cours d'eau
dans certains cas, d'obtenir les métadonnées @glmme nous le montre le document cisaprés
egalement un frein a l'utilisation systématiqugyoir Pentes du MNT & Grandhan, p. 38).
des images satellitaires distribuées gratuitement. L'analyse du MNT du Geer (voir Pentes du

MNT a Tongres, p. 37) n'a pas donné d'ine
o formations concernant la voie romaine, ce qui

2.1.5. Lanalyse des MNT de la Région  sexplique certainement par les aménagements
wallonne postérieurs, notamment l'urbanisation de la pée

La Région wallonne a fait réaliser, dan§phérie de Tongres et le drainage du lit majeur
le cadre de l'aménagement du territoire, urflu Geer. Nous pouvons juste observer un ancien
modéle numérique de terrain des lits majeur§hemin enrive droite du Geer, se deétachant de la
des principaux cours d'eau de Wallonie. CeBationale en direction de Tongres, a hauteur de
MNT dépassent en réalité les limites du liga courbe, lui permettant de traverser la riviere.
majeur des riviéres pour atteindre régulierement

le sommet des versants bordant les cours d'eagf-———— _ _ '

http://cartographie.wallonie.be/MetawalSearc¢h/
_ export.jsp?format=html&mdFileld=MNT+Cours+d'eau
19 pour les métadonnées, voir Annexes, 3, p. 106. (24/07/2007)
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Pentes du MNT a Tongres

90
Valeur de la pente en degrés 0 150 300 600 m
0

Voie romaine

Auteur : Christophe Breuer (2007)
Coordonnées du centre (Lambert belge 1972) : (225,231 ; 160,774) MNT cours d'eau (Région wallonne)
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Pentes du MNT a Grandhan

90
Valeur de la pente en degrés 0 200 400 800 m
0

Anciens chemins

Auteur : Christophe Breuer (2007)
Coordonnées du centre (Lambert belge 1972) : (224,222 ; 114,103) MNT cours d'eau (Région wallonne)
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Pentes du MNT a Wyompont

90
Valeur de la pente en degrés 0 50 100 200 m
0

\oie romaine

Auteur : Christophe Breuer (2007)
Coordonnées du centre (Lambert belge 1972) : (235,989 ; 86.405) MNT cours d'eau (Région wallonne)
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Ce relief correspond a un chemin visible sur lepenchés sur la voie romaine Arlon Tongres.
cartes de Ferraris lls connaissent généralement du tracé plus que

La vallée de la Meuse, a hauteur dAmage qui n'a déja été publié, par recherches pere
connat également une urbanisation importante,sonnelles ou connaissances darticles qui ne
empéchant l'analyse des pentes du MNT. Sepératront que plus tardivement.
le versant a hauteur de Fléne est épargné par Les archéologues semisprofessionnels ont le
cette urbanisation, mais les aménagements delis souvent un rayon de connaissances limité
chemins autour de I'abbaye ont profondément la zone couverte par le cercle darchéologie
modi é la topographie du lieu, rendant les auquelils appartiennent. Les informations fours
analyses de pente impossibles. nies sont le plus souvent d'une grande précision.

Le passage a gué de la Stre a WisembachMeus devons constater que ces archéologues
confronté au méme probléme d'urbanisation emontrent un certain enthousiasme lorsqu'ils
de modi cation de la topographie (nivellement doivent communiquer et diuser leurs connaise
pour l'implantation d'un camping). sances.

L'analyse la plus intéressante concerne certais Les relations avec l'archéologie professione
nement le passage de la voie sur I'Ourthe ooelle ont parfois été plus sujettes a caution, le
cidentale a hauteur de Wyompont (Tenneville)contact étant tres bon et interdisciplinaire dans
[voir Pentes du MNT a Wyompont, p. 39]. Descertains cas, beaucoup plus tendu dans d'autres.
fouilles ont permis de con rmer la présence deNous regrettons la diculté pour trouver des
la voie en rive gauche de la riviére, juste aprés$ynergies entre geographes et archéologues a n
passage a gué. La voie est visible en rive droit§ mener un projet commun, lequel serait tres
d'abord comme un replat sur le versant, ensuit@ro table pour la recherche scienti que en gée
comme une bande de terre surélevée. néral et la gestion des sites archéologiques en

On remarque, dans le prolongement de l'ax@articulier ...
de la voie, un linéament qui ne semble pas
étre la chaussée, au vu des fouilles réalisées par
M.+H. Corbiau (Corbiau, 1979). )

2.2. Sources pour |'évaluation de la
Conclusion pérennité de la voie

L'étude des pentes des modéles numériques Plusieurs sources cartographiques pere
de terrain pour retrouver la voie romaine n'amettent d'étudier le caractere pérenne de la
pas permis d'obtenir les informations que noug/oie. Elles se distinguent des sources dont
pouvions espérer : d'une part, I'urbanisation elous avons parlé précédemment (a I'exclusion
'aménagement des fonds humides des vallédgs publications) par la possibilit¢ de dater
ont détruit une grande partie de l'information directement l'information; par son absence ou
topographique. D'autre part, lorsque le lit massa prése_nce sur les cartes, la voie donne donc des
jeur de la riviére n'a pas été aménagé de manigifformations sur sa subsistance dans le paysage.
intensive, il n'est guére possible de distinguer uh€tude se base sur plusieurs documents de
chemin agricole abandonné d'une chaussée pl@éverses époques et de plusieurs types : des cartes
ancienne. a vocations militaires aux plans cadastraux. En

Cependant, 1a ou la présence de la voieertains trongons, nous espérons pouvoir mettre
est attestée, l'utilisation du MNT permet d'en€n €vidence les raisons de la dégradation des

con rmer précisément le tracé ainsi que d'évalaces par la voie, ainsi que les risques auxquels
luer la largeur de l'assise. elles pourraient étre confrontées dans le futur.

Si I'étude des documents cartographiques
permet de conn#re les caractéristiques de
2.1.6. Les professionnels de l'archéologie la chaussée romaine, elle permet également
_ 3 de trouver de nouveaux trongons dont la
_ Il existe de nombreux archéologues profesgnonymie est particuliére ou si ceuxsci sont
sionnels ou semisprofessionn@isui se sont toujours présents sur les cartes anciennes.

21 Carte de Ferraris planche 169+1 Tongres. ne disposent pas forcément des dipldmes requis pour faire
22 Nous nommons archéologues semisprofessionnels de |'archéologie, mais qui présentent des connaissances et
des personnes dont ce n'est pas l'activité principale et qdies qualités indéniables dans le domaine.
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2.2.1. Les cartes de Ferraris chapelles, chateaux, moulins, ...) eVélientes

. . sortes d'ouvrages d'art a proximité des cours
Dressées par le général comte J. de FerraE(?s

, eau (ponts, digues, écluses). Le relief y est
entre 1771 et 1779, pour l ensemble des Payse ﬁrésenté par un ombrage donnant, au mieux
autrichiens, les cartes de Ferraris permettent u ’ ’

analyse diachronique a petite échelle. Il exis cs grandes lignes des deniveliations, trompant

: arfois l'observateur sur les dénivelés exacts
deux types de cartes de Ferraris : la carte gprésentés

cabinet au 1:11520, découpée en 275 feuilles, _
et la carte chorographique (dite marchande), Les cartes de Ferraris ont, avant tout, un
réalisée sur le modéle de celle de Cassini pourl4t militaire; on comprend donc que les €lés

France, dont elle prend I'échelle (1:86400). Ments stratégiques y soient majoritairement res

Nous avons travaillé a partir des reproducprésentés et documentés. Elémentimportant, les

tions en couleurs et a l'échelle 125000 de ,511ites administratives provinciales ou d'états
carte de cabinet éditée, en 1965,' par le fon nt représentées (Brabant, Hainaut, Flandre,

pro civitate du Crédit Communal de Belgique. alines, France, Namur).
Nativement, les cartes de Ferraris peuvent prés La toponymie se rapporte essentiellement
senter des déformations importantes, résultar@ux noms des agglomérations. Elles sont, plus
de la méthode méme des mesures sur le terraif@rement, présentes en dehors de celleseci. Les
Ces erreurs n'ont pas été corrigées dans I'éditid¥Pis sont une exception, ceuxsci étant le plus
papier du Crédit Communal. Dans un avenirsouvent nommes des quils atteignaient une
proche, un document numérique, reprenanttaille importante. Les routes historiques sont
l'ensemble des cartes de Ferraris corrigées gagssi signalées par leur toponyme particulier, ou
métriquement et graphiquement, devrait voirpar leur origine et destination.
le jour grace a une collaboration de I'Institut | a carte de Ferraris apporte donc de nome
Géographique National (revendeur), de la Bipreux éléments pour l'analyse des voies roe
bliothéque Royale (détenteur d'un exemplairgnaines et de leur paysage ala nxhiii ¢siécle.
original de la carte de Ferraris) et de I'Universitjous avons, pour I'ensemble du tracé connu
de Gand (réalisation des corrections). de la voie romaine Arlon Tongres, parcouru la
Ce travail n'‘étant pas encore disponible, lesarte de Ferraris a n de relever les informations
cartes éditées par le Crédit Communal ont étgertinentes.
numérisées puis assemblées avant de subir une || nest pas toujours aisé de recontma le

correction géométl’ique gréce ét ['utilisation eracé de la voie romaine Arlon Tongres sur
points de correction. Ce travail ayant déja étey carte de Ferraris, méme lorsque cellesci
réalisé par Jean Van Campenhout, chercheist géoréférencée et corrigée géométriquement.
a I'Université de Llége, nous avons utilisé Sor_?analyse diachronique n'a donc pas pu étre
document comme base pour 'analyse des cartgpeérée partout. De Tongres, la voie romaine est
de Ferraris. Lors de la superposition de cetfdiquée comme sortant par l'ouest de la ville
version corrigée avec les cartes actuelles, nQysur directement aller vers le sud de la ville et
avons pu estimer l'erreur maximale, pour lesnsuite aller vers 'amont du Geer en suivant sa
zones sur lesquelles nous travaillons, inférieuig/e gauche. Le cheminy est appelé Chemin des
a 50 metres. Romains . Il traverse le Geer par un pont avant
Les cartes de Ferraris ont un intérét évidentle rentrer dans Koninksem, pour ensuite longer
de par leur précision, leur ancienneté et I'étendula riviére sur la rive droite a la limite de son lit
de l'information (les PayseBas autrichiens). Sewajeur et des fonds humides. Ce tracé sinueux,
caractéristiques rendent son utilisation presquealqué sur celui de la riviere, pose question,
systématique dans toute analyse diachroniquar il ne correspond pas au tracé habituel des
paysagere, mais aussi pour les cours d'eawgies romaines. Le chemin dit des Romains
I'évolution de l'urbanisation et I'évolution des rejoint ensuite le trongon rectiligne provenant
axes de communication. Les\Wdirents types de JehayeBodegnée (actuelle route nationale).
d'aVectation du sol sont bien dé nis; on y La voie est ensuite réutilisée par la Chaussée
retrouve les d¥érences entre les zones de cultur&runehaut ou Chaussée des Romains jusqu'a
de prairies humides, les endroits boisés, ldsrnawe (Yernawe). Entre le Geer et ce village
jardins, les bruyeéres, ... Y sont aussi mentionnég trouve plusieursumuli représentés sur la
diVérents types de batiments (maisons, églisesrte de Ferraris, dont celui de Yernawe, de



42 Analyse géographique d'une voie romaine : la section dArlona To  ngres

Noville, et d'Herstappe. A proximité de Yernawes'agit peutsétre d'un facteur explicatif de sa
(900 metres au nord du village) sont mentiondésa/ectation.
nées Les tombelles dont nous n'avons pas A p destimer les modi cations de I'Wece

retrouvé la trace sur le terrain. Une fois dan?ation du sol, lors de nos journées de terrain
le village d'Ernawe, le tracé se perd dans lggs avions emporté les cartes de Ferraris. Les

champs. Nous noterons qua Flone, le chemipemarques que nous faisons se veulent générales;

ne descend plus directement en contact avefjes ne décrivent en aucun cas un exemple
le versant nord de la vallée de la Meuse, majs, ticylier.

s'engage dans une vallée secondaire, avant de

rejoindre I'Abbaye. Le plateau de Hesbaye est principalement

occupé a la n duxviii € siécle par des cultures;

Le tracé n'est plus visible dans la vallée d@s vergers et prairies se trouvent directement en
la Meuse jusqua hauteur de Rausa, au norghntact avec les villages. Les villages, euxsmémes,
de Strée. De toute évidence, le tracé a é# se trouvent pas au contact direct de la voie
abandonné sur les pentes les plus fortes f§maine. A I'exception d'Ernawe, ils se situent a
dans les terrains humides. Un chemin existguelques centaines de métres de cellesci. Dans la
alors depuis Rausa jusqu'a I'est de Boiseet*Borsyp|ige de la Meuse, la situation n‘a plus grands
Nous noterons qua Rausa, le chemin semblgnose a voir avec la situation actuelle : les prairies
traverser le village de maniere rectiligne alorge fond de vallée étaient encore bien présentes
quaujourdhui, cela n'est plus le cas. Au sud det |'urbanisation fort limitée par rapport a la
Clavier, la voie forme la frontiere de I'enclavesjtuation actuelle. Le versant sud de la vallée de la
du Luxembourg. A proximité de Chardeneux, lavieuse est recouvert uniformément d'une forét

voie ne semble plus étre utilisée. Les recherch@gijourd'hui l'urbanisation s'est incrustée sur ce
eVectuées autour du coude de I'Ourthe &ersant).

Noiseux et jusqua Hotton (et La Roche) nont A partir de I'Ardenne condruzienne jusqu'au
apporté aucune aide pour lever le voile sur X Jusq

: " . ....coude de I'Ourthe & Noiseux, les cultures prédoe
la disparition des traces de la voie jusqu'auX P

environs de Wyompont. A Wyompont (Ville minent et les villages, quant a eux, se trouvent

au Pont) justement, il semble que subsiste uﬁwectement en contact avec la voie, exception
ite de Clavier. Les tiges sont préférentiellement

gué au niveau du passage d'eau de I'époqu% . OO
romaine. La remontée vers le nord, que I'ongfcuggls ul?air rlaersésregéic;up;nepr\lrtj eg nh; b:?t'\?or;:
attribue actuellement a la voie romaine (voir VCE]iit gssentiellement fraverser des ’Iandes et
carte générale, p. 82), ne semble pas étggs bruyeres, quelques foréts, méme si elles ne
occupée par un chemin sous Ferraris (cC'estle ¢ &s bruy ; querques. ’ A
constituent pas l'essentiel du parcours, malgré
actuellement). ’ . - ;
_ I'image que l'on se fait de I'Ardenne, et, plus
Nous noterons, nalement, un trongon inté« rarement, des champs. Les prairies étaient essene
ressant entre Metzert et Arlon. A cet endroit, ikiellement traversées lorsque la chaussée passait
semble qu'un chemin emprunte le tracé approxiglans des dépressions. Tres peu de villages se sont
matif de la chaussée, vers le sud, jusquen hagéveloppés au contact direct de la voie romaine :

du front de la cuesta sinémurienne. ceuxsci se trouvent essentiellement dans les
Nous le voyons, repérer la voie romaine eg{alléjefs alors que la voie tente au maximum de
diY cile hors des zones densément et moyelfS eviter.
nement peuplées. Le centre de I'Ardenne et les La carte de Ferraris amene peu de connaise
abords de I'Ourthe, méme géoréférencés, n'orsiances sur de nouveaux trongons. Cependant,
pas permis d'établir des corrélationsYssantes elle permet de con rmer certaines hypothéses
entre les chemins de 1777 et I'éventuel tracgur le tracé ancien de la chaussée romaine (tracé
de I'époque romaine. La toponymie, tres peplus rectiligne, etc.). Elle permet également de
présente, n‘aide pas la localisation. En outre, swon rmer le réle de limite administrative. D'un
certains trongons en province de Luxembourgpoint de vue paysager, elle con rme que le paye
le tracé de la chaussée romaine doit étre proctsage n'a pas fondamentalement changé depuis
de celui de la chaussée Namur Luxembourd:époque de sa création. Toutefois, il existe des
Cette proximité favorise sans aucun doute laiVérences avec la situation actuelle, notamment
chaussée la plus récente au détriment d'unen Ardenne ou les bruyeres étaient beaucoup
utilisation pérenne de la chaussée romaine. plus présentes qu'actuellement.
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2.2.2. Les plans Popp sont pas datés), si un toponyme lui est associé,
i celleeci joue un role de limite. La précision

La voie romaine que nous analysons e . h .
reprise sur dvérents plans Popp, du nom de ¢ es cartes nous permet également de déterminer
' eI'emprise de la chaussée, la ou elle forme tous

contréleur du cadastre et ingénieur géographe SN
né a Utrecht en 1805 et décédé en 1879. s&i> UM parcellaire distinct.
+uvre la plus célébre est probablemenhtlas Nous devons noter ici lesVerts consentis
cadastral parcellaire de la Belgiqué entame par la Région wallonne an de mettre en
en 1842 et qu'il continuera jusqua la n de sesconsultation, sur Internet, une grande partie
jours. des plans de Atlas cadastral de Belgiqua
Les plans Popp sont des lithographies §°N po_rtall du patrimoine cartographique de
l'échelle 1:5000 pour I'ensemble d'une comy’allonie. Ce dernier ne permet cependant pas
mune, avec un développement au 1: 2500 pojfXtraction directe des chiers, a des ns de
les agglomérations. Sont mentionnés les limitd§cnerches ou d'édition, par des professionnels
cadastrales, les cours d'eau, le bati, la toporigh 4€S chercheurs.
mie et les annotations propres a rechercher les La toponymie est probablement la plus riche
informations dans les matrices cadastrales. Lgge nous ayons rencontrée. La voie est appelée
matrices cadastrales reprennent les noms dele diVeérentes facons, méme si la référence a
propriétaires de I'époque, tous leurs prénomd;ancienneté de cellesci est toujours présente au
leurs professions, la liste de leurs propriétés, lesud de la Meuse. Elle est nommée Chaussée
nature (Huvelle,2007). Cette matrice peut étredes Romains sur toute sa section au sud de
utile a n d'expliguer pourquoi, la ot la chausséela Meuse (Ombret, Strée, Outrelouxhe), parfois
est présente sur les plans Popp mais disparagec des indicatifs d'origine et de destination :
depuis, la voie a connu une telle évolution. LesChaussée des Romains de Strée a Ramelot .
plans ont une grandeur variable selon I'étendu@u nord de la Meuse, la voie est denommee
de la commune; si cellesci est trop grande, ilsChemin des Romains a proximité de Fexhes
peuvent étre découpés en plusieurs planches. leshauteClocher, Chaussée Verte pres de Jee

L'Atlas cadastral parcellaire de la BelgigfieVe en Hesbaye et Ancienne Chaussée de
na pas été terminé et couvre les provincefongres a Odeur. La deénomination la plus
de Hainaut, les deux Flandres, la provincéongue (la plus précise?) est retrouvee sur la
de Liége et le Brabant. Pour ces province§ommune d'HorioneHozémont : Grand Che-
presque toutes les communes possédent leur(@)n de Tongres a Huy dit la Chaussee Verte .
plan(s) cadastral(ux) et les matrices associees. La toponymie associée a la voie romaine
Malheureusement, a la mort du géographe, sost aux éléments romains est trés présente a
entreprise fut abandonneée, probablement pouproximité de la chaussée : elle fait le plus souvent
des raisons nancieres. référence a la chaussée elleeméme ( A la Chaufe

Il est, aujourd'hui, assez rare de retrouéée!) ou a destumuli, souvent dénommés
ver une collection compléte de I'+uvre de Tombe . A proximité du tumulusde Ramelot,
Popp. Ces cartes étant particulierement pries toponymes sont nombreux : Campagne de
sées par des amateurs de généalogie, des lasbombe , Tombe de Ramelot et Derriere
toriens ou tout simplement des passionnéda Tombe . Lesumuli de Noville et de Crisnée
elles se vendent et se dispersent. L'Univegont également associés a des noms de lieux
sité de Liége posséde un nombre importarparticuliers.

de ces plans que nous avons inventoriés. Sur |'échelle des plans Popp permet de mesurer
les 1206 plans présents, seuls 15 contiennght largeur de la parcelle de la chaussée. Sans
la voie ArlonTongres. Il s'agit des comepréjugerde lavolonté des personnes ayantréalisé
munes de Flone, Ombret, NovillessureMehaignéles parcelles, il est fort probable que cellessci,
Ramelot, Amay, Crisnée, Freloux, Fexheelgt elles contiennent la voie romaine, aient une
hautsClocher, HorionsHozémont, Momalle, Oue |argeur directement proportionnelle & l'assise
trelouxhe, StréeelezeHuy, Odeur, J&eeens de |a route, au moment des mesures. D'autre
Hesbaye et Jehay-Bodegnée. part, la largeur de ladite route n'a probablement
Les plans Popp nous permettent de sgras connu de modi cations signi catives, entre
voir quel est le statut de la voie romaine ArtfAntiquité et la n du xviii ¢ siécle, sur la
lon Tongres entre 1842 et 1879 (les plans nenajorité de ses trongcons. Nous avons relevé,
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pour chague commune, la largeur minimale deet Tinlot. Cellessci montrent une certaine hée
la parcelle contenant la voie romaine (si cettéérogénéité des largeurs de l'empierrement de
parcelle existe encore) et sa largeur maximale chaussée sur le parcours de la voie. Cela est,
Il a été constaté que l'écart entre ses delpeuteétre, & mettre en rapport avec la largeur
valeurs était plus important au sud de la Meusejariable des parcelles sur les plans Popp.

alors quau nord, la largeur de la parcelle est | es plans deAtlas cadastral parcellaire de
quasiment constante. Belgiqugermettent également de mettre en évis
A Ramelot, la largeur de la parcelle varie ddence le r6le de limite administrative que peut
5 metres a 18,5 métres sans qu'il ne sembleayoir la voie. Elle constitueVectivement, une
avoir de raison topographique ou pédologiquéimite communale (sur au moins un trongon)
justi ant cette amplitude. Les largeurs sur lapour plus de la moitié des communes que nous
commune de StréeelezeHuy sont a peine difavons analysées, ce qui est davantage véri € au
férentes (de 5 metres a 15 metres); quant gord de la Meuse, en Hesbaye.
Outrelouxhe, les valeurs sont comprises entre g (aajité, e trongon, repris sur les plans

5 metres et 9 metres. Il semble donc y avoir unggn, et relativement bien conservédartiori,

valeurmfeneure'co_nstante 5 metres , la ou connu depuis longtemps. Le tracé de la voie

nous avons pu réaliser les mesures. a été réemployé sur la quasisintégralité de son
En Hesbaye, les parcelles contenant la voigircours, a quelques exceptions preés.

ont, dans I'ensemble, une amplitude plus faible, Ny a aucune trace de la chaussée dans

comprise entre 7,5 meétres et 12,5 métres. L'Q plaine alluviale de la Meuse: méme un

limite inférieure y est donc plus €levee et la, calaire spéci que a complétement disparu. Il
!'m'te superieure plug petite, mais ce qui sembl ut cependant noter que cellesci a connu de
important et deter_mlna'nt pour comparer I(.afsnombreuses modi cations et le tracé de la Meuse
trongons de la voie, c'est la relative stabilitg .. s e 2 &té recti é (protection des berges,
de la largeur de la par(EeIIe publique au norfuy scissement de son lit mineur de plus de
de la Meuse, pouvant étre un indice du bor}rente meétres). L'utilisation intensive des prairies

gtattde la r,Olljlte eIIe-m?me” et/oub(IJIe l'n\t/e?s'tede fond de vallée n'a probablement pas facilité
utrac quelle supporte. 1l Sembie, envel, |5 conservation d'un parcellaire distinct.

normal qu'une route, aux limites nettes et dont N . .
Entre FIbne et Jehay*Bodegnée, la voie, mone

la structure est bonne, se voit attribuer une g
parcelle plus rectiligne, a linverse d'un Chemi,{ar]tdlrectementsur le versant nord de la Meuse

de campagne aux limites parfois oues. Il esf €€ remplacée par une route serpentant dans
en outre, possible que la raison soit historiqu V?"ee d'un petit ruisseau, avant de rejoindre
suivant l'intensité des modi cations des tracése Platéau. Nous pouvons nous interroger sur

parcellaires : si une région subit régulieremerS causes de cette modi cation : s'agit 'dun
de telles modi cations, il est probable que leProbleme lie a la pente de la route, d'une

limites soient mieux ajustées et plus rectilignesdegradation de cellesci ou alors d'une volonte de

R R I'abbaye de Fléne de réorganiser le versant lui
Quant a la limite inférieure de largeur des Y 9
partenant ?

parcelles, lI'explication ne peut raisonnablemerit” oo
résulter que de trois possibilités : soit la voie a ét¢ Une modi cation intéressante concerne les
construite déremment au nord et au sud dehauteurs d'Ombret, au lieusdit Bois Belle

la Meuse, provoquant ainsi desfrences quant 9range . A cet endroit, les fouilles ont dés
a l'assise de la voie ; soit la largeur des routes a 81€Ntré que la voie continuait tout droit au

modi ée entre 'époque romaine et la réalisationfi€V de former deux coudes a angles droits
des plans Popp; soit, en n, les\@rences sont Pour suivre Ie_ chemin dénommeé Qhemln des
dues aux méthodes de cadastration selon I&9mains . Ici, I'abandon du trace a probas
régions. Malheureusement, il existe trop peu délement été motivé par une nouvelle utilisa
coupes archéologiques réalisées dans la patien de ce bois (il nest pas impossible quil
heshignonne du tracé. A linverse, le CARC fasse ¥ ce de communes, le terrain appartes
a réalisé plusieurs coupes dans la partie sttt en &kt a la commune dAmay sur la

du tracé, sur les communes d’Amay, Modav&hatrice cadastrale), mais, ce qui est remare
quable, c'est le déplacement de la toponymie

lors de la création d'un chemin de contoure
23 CAHC : Cercle d'Archéologie Hesbaye+«Condroz nement, les habitants de la région attribuant
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Plan Popp de Flone

Auteur : Christophe Breuer (2007)
Source : Institut Géographique National (2007)
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Plan Popp d'Ombret

Auteur : Christophe Breuer (2007)

Source :

Institut Géographique National (2007)
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Plan Popp de Ramelot

Auteur : Christophe Breuer (2007)
Source : Institut Géographique National (2007)
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un caractére romain a une route qui n'en apremier toponyme est un nom souvent ate
aucun. tribué aux chaussées rayonnant de Tongres.

Cette remarque est également valable pol® deuxieme, plus general , est appliqué a
une section de la voie au sud de Ramelot, ag¢NSemble de la voie romaine Arlon Tongres,

jourd'hui dénommée Chemin des Romains . S&NS réelle distinction régionale. A proximité
Cependant, l'observation des plans Popp nOLghOdeur,,une zone de culture est appelée A la
donne le tracé réel de la voie : suivant un axgnaussee , toponyme évocateur, mais pas ex
rigoureusement rectiligne, cellesci ne formai€ePtionnel pour ces régions; le coté exceptionnel
pas un coude a la sortie sud de Ramelot @side dans le fait que les zones de cultures
toponyme a donc été déplacé postérieurement3PNt mgm_s réferencees par un toponyme que les
la carte de Popp. ZONES DOISEees.

Les plans deAtlas cadastral parcellaire de | g tracé occupé par une route, au moment
Belgiquesont donc une source précieuse pougje |a reéalisation de la carte, n'est pas fondas
determiner l'ancienneté des modi cations dumentalement changé par rapport a la situation
trace de la voie, mais egalement les toponymggtyelle, ce qui implique que les éléments dise
locaux lui etant associes. Elle permet, en outrgarys |'étaient en majorité, déja avant la seconde
grace a son échelle, de déterminer une empriggoitié du xix ¢ siécle. On notera, cependant,

des parcelles contenant la voie. Nous avons pgghelques passages intéressants ol la situation
fait appel aux matrices cadastrales si ce n'ggkst plus la méme :

pour déterminer les propriétaires des terrains
traversés par la voie sur les versants de la vallée
la Meuse. Cependant, elles pourraient permettre,
en d'autres lieux, de déterminer certains facteurs
d'évolution ou de conservation de la chaussée.

dg traversée actuelle du Geer, dans le prolone
gement de la chaussée, n'est p&ctuée a cet
endroit sur la carte de Vander Maelen, mais,
plus en aval, a proximité directe de Tongres.
La route continue sur un replat surplombant
le Geer en rive droite avant de le traverser;

la route entre Jehay*Bodegnée et Flone a été
largement modi ée entre la Macralle et Fléne :

Philippe Vander Maelen est le fondateur de aulieu de prendre une route débouchant dans
lInstitut géographique de Bruxelles. En 1854, Une vallée secondaire rejoignant la Meuse
il réalise un atlas comportant 250 planches au cOmme actuellement, le chemin savance juss
1:20000 couvrant lintégralité de la Belgique. duau bord du plateau et s'engage directement
Il rend plus précise la perception du relief (par SUr le versant nord de la vallée de la Meuse.
rapport & Ferraris) grace a l'utilisation d'une C€ trace correspond au méme comportement
technique d'ombrage par rapprochement ou 9ue celuiadopte parlavoie romaine au sud de
éloignement de courts segments de droites. Celala vallée. Il estimpossible _de savoir si Ie§ traces
permet de rendre compte, approximativement, correspondent avec la voie romaine, I'eche_IIe
de lintensité de la pente et des modi cations des cartes de Vander Maelen étant trop petite
(points d'in exion) dans cellesci. Les cartes de POUr le préciser;

Vander Maelen dégagent une certaine sobriétéau sud de Wyompont, ot la chaussée traverse
propice a faire remarquer les linéaments. Nous I'Ourthe occidentale, la route reprend le

espérons donc pouvoir mettre a prot cet tracé exact de la voie romaine, a I'exception
avantage par rapport aux cartes de Ferraris. de sa section la plus en aval, a proximité

La toponymie n'est pas abondante sur les du lit majeur. La Chaussee des Romains
cartes de Vander Maelen, si ce n'est pour signalerPreénd ensuite une direction similaire a celle
les agglomérations quelles que soient leurs ©mpruntee jadis pour rejoindre Givroulle;
tailles et les bois. Les routes y sont rarement a proximité d'’Assenois, la ou la voie perd
nommées, sauf si elles présentent une grandeson caractére rectiligne, il existe deux chemins
importance. Deux toponymes dérents sont  diVérents se dirigeant vers le sud : I'un qui
donnés a la voie romaine Arlon Tongres : aboutit a Salvacourt, l'autre a Remefosse. Ce
Verte Chaussée de JehaysBodegnée a Tongresdernier a aujourd'hui disparu, mais pourrait
et Chaussée Romaine entre Strée et Boise s'avérer étre une piste intéressante si l'autre
eteBorsu ainsi qu'a proximité de Bastogne. Le tracé devait étre in rmé.

2.2.3. Les cartes de Vander Maelen
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Nous retiendrons surtout, de l'analyse des L'étude des cartes du PLI a été réalisée a
cartes de Vander Maelen, le segment de route gartir de tous les trongons connus : dans leurs
liant Strée a BoiseeteBorsti Aujourd'hui come prolongements, nous avons tenté de mettre
pletement déchiquetée par le remembrement &n évidence des linéaments ou des successions
la construction d'une nationale a grand gabariparcellaires pouvant trahir la présence de la voie
(N 63), la voie est alors completement conservéemaine. Nous avons essaye de faire de méme a
sur 9,3 kilométres parfaitement rectilignes. Laroximité de la vallée de I'Ourthe entre La Roche
carte de 1854 permet donc de relever précisét Grandhan, mais sans résultat.
ment le tracé de la voie et de mesurer I'étendue On trouvera, cisaprés, trois exemples remars
des degats provoqués par la creation d'unguables ou I'étude du PLI permet de con rmer
nouvelle voirie venant recouper la voie romaineet de préciser l'axe de la chaussée. Ces exemples

reprennent la voie a l'ouest de Bastogne, au sud
de Wyompont et au nord de Radelange.

2.2.4. Les données du PLI Les données du PLI permettent donc de
Le plan de localisation informatique (PLI) etPréciser le tracé, la ou la voie n'a pas été détruite

un projet de la Région wallonne visant a enrichif P rg_pm]ement, da_ns_les autres cas, elle n'a pas
les cartes topographiques (1:10000) de NnGR® utilisée comme limite de parcelle.
d'un référentiel cadastral continu sur le territoire
de la région. Le PLI reprend donc les limites
communales, les divisions de secteur, les limités2.5. Les cartes de I'lGN
cao!a}strales,et Ies/limites des parcelles publiq_qes Nous désignons ici par cartes de I''GN |, les
(v0|r|es) _di\/erenmees. Chague‘parcelle,est_rellt%%rtes topographiques éditées par I'Institut Géos
a la matrice cadastrale, grace a une clé uniqueyraphique National. Créé en 1831, en tant que
Il a été démontré, a de nombreuses reprisedépot de la guerre et de la topographie (DLG),
que les voies romaines, par leur caractefsuis changeant de nom pour devenir I'Institut
pérenne, ont servi de limites. Ces limites peuver@tartographique Militaire (ICM) en 1878, I'Inse
départager des états la voie Bavai Tongrestitut Géographique Militaire (IGM) en 1947 et
sépare sur quelques kilométres la France de da n I'Institut Géographique National en 1976,
Belgique (Gochel, 2003) , des provinces, descet organisme, initialement dévolu aux besoins
communes; elles peuvent délimiter des parcellage I'armée, n'a cessé de produire des cartes, dites
Méme apres abandon de la voie, cellesci resgétatemajor dans un premier temps, topogras
donc visible dans le parcellaire. phiques actuellement. Les\Wdirentes versions
Nous avons pu mettre en évidence urdes cartes,etleursrévisions, peuventapporterun
nombre important de trongons visibles dans lgegard intéressant sur I'évolution de la Belgique
parcellaire, que nous pouvons classer en trofepuis pres de deux siecles.
catégories : Tous les auteurs qui cherchent a mettre
les parcelles publiques de type voirie; la voiau point des méthodes pour retrouver les
est donc encore actuellement utilisée et a puwies romaines invitent les chercheurs a user
étre adaptée en fonction des besoins de laet abuser des cartes topographiques au
voirie (élargissement, ...); 1:50000 et au 1:100000. BEveg, ces derniéres
les parcelles privées allongées, ayant une mgrermettent une bonne lecture des linéaments
phologie proche de la classe précédente, maien ce compris les chemins rectilignes sur
sur une longueur dé nie excédant rarementdes distances appréciables. Il existe, en outre, des
plusieurs centaines de metres; ces parcell@@thodologies se basant sur les angles formés
ne sont pas réemployées par une chausséstre les segments de voies romaines et qui
actuelle; nécessitent également l'utilisation de cartes a
les limites parcellaires simples ol la voie séelles échelles. Nous ne doutons pas que la
marque par la succession de limites cadag¥thode soit ¥ cace, la ol la prospection n'a
trales alignées, présentant souvent un carggesque pas eté opérée, mais il est tout aussi clair
tere rectiligne ou régulierement courbé. gue de telles techniques ne mettent en évidence
gue des trongons simples a repérer, par leur
caractere rectiligne et la toponymie qui leur
24 \joir I'extrait de carte en Annexes, 4, p. 106. est associée. L'analyse des cartes topographiques
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PLI a I'ouest de Bastogne

Tracé probable de la voie romaine

Auteur : Christophe Breuer (2007)

Source : PLI MRW/DGATLP 2007
250 500 1000 m
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PLI au nord de Radelange

Tracé probable de la voie romaine

Auteur : Christophe Breuer (2007)

Source : PLI MRW/DGATLP 2007
125 250 500 m
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125

PLI & Wyompont

Tracé probable de la voie romaine

Auteur : Christophe Breuer (2007)

Source : PLI MRW/DGATLP 2007
250 500 m
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1:100000 de I''GN, pour la voie que nous avonsources nous apportent une interprétatfon
étudiée, n'a pu étre utile que pour situer, danslatable, qui se veut la plus objective possible, la
un contexte plus large, des troncons fort biermémoire ne peut donner qu'une information
connus de Tongres a Yernawe, de Rausa artielle sur des données fragmentaires, sur une
Clavier et a proximité de Bastogne. Dans leeprésentation que les gens se font de la voie
autres cas, lorsque la voie est sinueuse, la carteramaine, parfois en méconnaissance du sujet.
1:100000 ne semble plus d'une grande utilite. Balter & Dubois (1920) mettaient déja en
Les &fbrts de generalisation, pour une telleévidence le caractére lacunaire, imprécis ou totae
échelle, gomment les tracés les moins marquisment erroné des connaissances véhiculées sur
et la toponymie spéci que. les voies romaines, ou se mélangent croyances

Alors que cela est généralement déconseiI%]Ciennes’ interprétgtions personnelles g:t récits
nous avons utilisé des cartes de I'Institut GEG€ recherches passees. Ce constat est a nuancer
graphique National a I'échelle 1:10000. Cedivant les individus qui peuvent avoir des nie
cartes sont assez anciennes: elles datent, &RUX de connaissance tres dlve_rs et une relation
eVet, des années 1932 & 1965, ce qui nous éstjeuf rég_lon _partlcullére (agriculteur, garde
apparu comme une chance dans I'analyse, selif{estier, historien, ...). )
un principe de dégradation du souvenir de la Cependant, il est dicile de separer le bon
voie romaine qui ne peut aller en s'améliorantgrain de l'ivraie tant, lors des recits, les melanges
Une rapide comparaison de ces cartes avec dé&S connaissances peuvent incorporer des eles
éditions plus récentes (années 2000) con rme [B1€NtS tout a fait pertinents et d'autres inverie
relative stabilité de la toponymie, mais la perte débles. Le parti a donc été pris de ne pas incorpos
certains trongons, précédemment bien identi ésf€r C€S connaissances sur la voie romaine die
Les informations données par les cartes a cefi@ctement dans la synthese cartographique, mais
échelle sont beaucoup plus nombreuses quen apprecier la pertinence comme indicateur
pour les cartes au 1:50000 et 'analyse top8€ l'intérét que les gens portentala voie ou, plus
nymique justi e, aelle Seu|e’ la recherche d'inSlmplement, alatrace immatérielle quI” enreste.
formations sur des cartes a plus petite échelle. Généralement, les habitants sont conscients
Cependant, l'intérét des cartes topographique@U passage a proximité d'une voie romaine,
IGN est fortement réduit si, au préalable, ontméme si cellesci a éte completement détruite : les
été réalisées des études sur les plans cadastfa@Ritants plus anciens sont plus au courant du
qui présentent le plus souvent une toponymie epassage de la voie et sont plus a méme de donner
une microtoponymie encore plus richeAtlas des deétails que les néoeruraux. Sans pouvoir
cadastral parcellaire de la BelgiguéAtlas des réaliser de statistique, il semblerait qu'il existe

chemins vicinaugn sont la parfaite illustration. une & liation, un sentiment d'appartenance de
la chaussée ancienne au cadre de vie. Lorsqu'ils

conlignfreergassu(rc%ngﬁe rgiﬂZréﬁer;Ot(;ies)fin%?esgpnt au courant de l'existence de la voie romaine,
, , , s L les nouveaux habitants des campagnes sont plus
d'une part, I'd/ectation du sol a proximité de la

: A o . .attachés a sa préservation que les villageois plus
voie, la présence de lineaments vegetaux (ha'?iﬁ’ciens. En outre, ces derniers auraient plus

Il?ao\llsc;ié.r)oig,a?nezamlr_zgig}tlgst?gogygIeh?sjgs?ls?c?n ndance a s'inquiéter de mesures restrictives
' pograpniq fsant a restaurer ou protéger la voie.

en e/, les seuls documents, jusqua presen Lorsque la voie est banalisée par la périe
largement distribués dans la population, qui 9 P P

possedent cette toponymie particuliere. Nougrb,aAnisation,‘elle perd indubitablement de son
pourrions donc nous interroger sur l'impact delnteret aupres des populathn§ locales : la
la toponymie dans les cartes de grandéugion chausseée devient alors un élément commun

comme facteur de sensibilisation du public. du reseau viaire inférieur, méme si elle est
bien identi ée par un toponyme particulier

( Chaussée Verte , Chaussée des Romains ).
Cette constatation nous indique que la voie
2.2.6. Les gens est indissociable de son paysage pour une

I\!o_us ne pouvons eclipser le CaraCt_ere M) 5 cartographie est l'interprétation du réel pour le
matériel de la 5Ub5|5tance, du souvenir de lgnthetiser selon des critéres qui nous semblent les plus
voie romaine sur son tracé. Si les précédentesiectifs possibles (Orban, 2004).
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reconnaissance de son intérét par les locawonnées archéologiques. Apres lecture de nome
euxsmemes. breuses publications belges, francaises et alles
mandes, nous avons repéré les éléments qui sont
cités lors de rapports de fouilles ou de sone
dages archéologiques. De maniére générale, nous
avons tenté d'établir une grille reprenant les dife

L'analyse des cartes anciennes nous a perr{ﬁgente’s‘informations a méme de synthétiser_les
de con rmer, sur quelques trongons, le tracéearacteristiques qle Ig voie, lors de I'ot_)servatlon
de la chaussée Arlon Tongres, notamment entrfl€ terrain. Lapplication d'une telle grille dans
Strée et Bonsin. Un corollaire est la possibilitd" Systeme informatise de cartographie permet
de dater approximativement des d¥satations d'eta}b!|r rapidement dgs statistiques et de mettre
de certains trongons de la chaussée et les caul§$s€leéments en relation spatialement. Certains
de cellessci. Globalement, le tracé a peu évol§gteres de la grille sont remplis par I'opérateur
depuis lexviii ®siécle. Nous constatons donc qudUi*méme, necessitant, des lors, une connaise
la majorité de la chaussée n'était déja plus utilisé@nce en archéologie¥seante pour juger de la
a cette période. Elle était, cependant, déja upertinence de certains documents. Cependant, il
axe de transit important en Hesbaye et juste aderait illusoire de demqnder a cert_alns\ auteurs
sud de la Meuse. Aux autres endroits, son tracgarticles ou d'observations parfois tres ane
a été assez to6t abandonné au prot de route§i€nnes de donner un degré de certitudes a
présentant des déclivités moins importantel€Urs propres recherches.

(passage de la vallée de la Meuse par exemple)La base de données se décompose en 15 sece
ou qui reliaient les villages qu'elle ne desservdibns, chacune étant découpée en sousesections
pas directement. spéci ques. Nous avons abandonné l'idée d'une

Le paysage autour de la voie romaine n'a pa{gatrice booléenne tellement cellesci nécessites
été profondément modi é : certes, on remarqud 21t d'€ntrées et serait peu pratique pour des
certains changements de la couverture forestiépgrfonnei.n ayant pas 'habitude des logiciels de
en quelques endroits et la présence de bruye‘zr((—:,@r ograpnie.

en Ardenne, mais globalement les paysages La premiere section de la table (tableau 2.1)
essentiellement ouverts le sont restés. permet d'identi er I'observation et de luiecter

certaines métadonnées. La seconde partie pers
met de localiser lI'observation, en lui attribuant
un point de référence quicorrespond généras
lement a I'endroit du sondage archéologique ou
le milieu du site de fouille. Ces informations sont
énéralement plus précises et plus nuancées sur
a cartographie associée (surtout dans le cadre
de fouilles ou de décapages de grandes étendues

la sociétESRI Méme si nous N'avons pas pourde sol). Le gisant est compris entre OCE et 180 il

ambition de développer une platesforme deoermetdeyaluerlaxe de la v0|,r|e. )
systéme d'informations géographiques a I'attens La partie Statut permet d'évaluer 'impors
tion des archéologues, nous souhaitons pouvoifnce de la voie et de la situer en contexte,
standardiser et étendre notre procédure d'indinsi que de préciser le caractere qu'elle présente
formatisation a d'autres voies romaines. Poufctuellement (tableau 2.2).

permettre le développement d'un tel systéme, Cette section comprend également un
a une cartographie précise doit étre associédamp permettant de donner le role en tant
une base de données reprenant les principalgse limite administrative de la voie, a I'exclusion

2.2.7. Conclusion

2.3. Cartographie

La compilation des informations collectée
sur le tracé de la voie romaine serdeetuée
grace au logiciel de cartograplfecGIS 9.2de

caractéristiques des voies romaines. des limites parcellaires simples, décrites dans
le tableau 2.2. Le code s'établit comme décrit au
tableau 2.3.

2.3.1. Base de données La partie réservée aux caractéristiques de

l'observation permettra de donner les sources de
La cartographie de la voie romaine a étéellesci, mais aussi son type. Nous avons créé
accompagnée d'une ré exion sur les bases de code permettant de prendre en considération
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Tableau 2.1
ID numéro identi ant I'entrée
D D1 date de création de I'entrée
D2 date de publication
D3 date d'observation
X coordonnée ouest * est du point de référence de l'observatio
. y coordonnées nord ¢ sud du point de référence de l'observatio
Localisation . . e ! .
z altitude du point de référence de l'observation
gisant axe de la chaussée par rapport au nord
appartenance| nom de la voie a laquelle appartient le trongon (si connu)
sens sens de parcours de la voie entre deux agglomérations
via type de voie a I'épogue romaine
Statut act valeur comprise entre 1 et 8 suivant le statut actuel de l@voi
admin valeur comprise entre 1 et 5 suivant le niveau
de limite administrative que constitue la voie
dernier date de la derniére représentation cartographique de l&voi
Observation type vfalk'-:-ur comprise entre 1 et 7 suivant le type d'observation
ref références de la source, auteur
L1 largeur initiale de la voie
recharge présence de recharges (oui/ non)
Topographie L2 largeur minimale en cas de recharge
L3 largeur maximale en cas de recharge
transverse | valeur dela éche sur section transverse par rapport a Isess
excavation | excavation pour placer I'assise (oui/ non)
assise type de matériau / non
hérisson type de matériau / non
noyau type de matériau / non
revétement | type de matériau/ non
Structure p - . N
fossédroit1 | distance en métres/non
fossé droit2 | distance en métres/non
fossé gauche 1 distance en métres/non
fossé gauche 2 distance en métres / non
fossé de tracé| oui/non
DB date de la construction de la voie romaine primitive
DA date de l'antécédence de la voie
Datation DC date de la premiére recharge de la voie
DD date de la derniére recharge de la voie
milieu milieu ancien
Indices état valeur compr?se entre Letb suiyam I'état de conservatiedajvoie
axe valeur comprise entre 1 et 100 indiquant la certitude du &ac
Tableau 2.2 Tableau 2.3
Code Statut actuel du tracé Code Niveau de limite administrative
1 disparition 1 n'est pas une limite administrativg
2 limite parcellaire simple 2 limite communale
3 | parcelle cadastrale 3 limite provinciale
4 chemin de terre 4 limite régionale
5 chemin empierré 5 limite nationale
6 | route asphaltée/bétonnée une bande
7 | route asphaltée/bétonnée deux ou trois band¢s
8 | route asphaltée/bétonnée quatre bandesouglus ~ Chacun de ces types d'observation peut étre

confrontés (tableau 2.4).

sousecatégorisé par le support

sur lequel

I'information a été transmise. Il peut s'agir d'obe
toutes les observations auxquelles nous avons é&rvations personnelles, de témoignages oraux
ou de publications. Nous pensons qu'il n'est pas
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Tableau 2.4 2.3.2. Fonds cartographique

Code Type d'observation Pour prétendre & une plus grande précision et
1 | visuelle de surface a une facilité d'exécution de la carte de synthese,
2 de surface par prospection géophys|q lle |'Utl|lsatI0n dlun fOI’]d de Carte, au moment
3 | par sondage archéologique de la réalisation du tracé de la voie romaine,
4 | par fouille archéologique était souhaitable. Nous disposions de plusieurs
5 | aérienne fonds cartographiques possibles, géoréférencés
6 | satellitaire et dont les erreurs natives (imprécisions) étaient
7 cartographique (toponymique) connues.

D'emblée, nous devions écarter les cartes

nécessaire de créer un Champ Spéci que an dau 1:10 OOO, dont la couverture a été obtenue

relayer cette information, la partie ref devantpar le ,georeferencement de cartes papier |GN _
elleeméme servir & référencer la source etSCannees, en outre assez anciennes. La precie

donc, en donner la nature. sion maximale garantie des cartes IGN (ou

Les parties Topographie et Structure SON imprecision) est de 0,5 metre aujourd'hui
sont pertinentes, uniquement dans le cas offcarttype inférieur a 1 métré), a laquelle il
lobservation est un sondage ou une fouil aut ajouter les imprécisions dues au scannage de
archéologique. Elles permettent de conrea cqrt¢§ papier pouvant avoir ete defor,m,ees (hu-
toutes les caractéristiques intrinséques de la vol8idité, secheresse), puis nalement référencees,
La datation de la voie et de ses éventuell&€§ Ui @pporte une imprecision supplémentaire.

modi cations constitue l'avantederniere partie D€ PIUS, la carte topographique ne donne pas
de la base de données les informations sur le parcellaire, informations

. . - nous l'avons vu fort utiles pour repérer la
La partie Indices donne des indices devoie P P

synthése dont la valeur est attribuée par l'opée o
rateur luieméme. Etat est une valeur come Malheureusement, il s'agissait de la seule

prise entre 1 et 5 suivant I'état de conservatiofPUVverture cartographique qui comprenait égas
de la voie qui va conditionner son intérét -lementla Région amande, surlaquelle se trouve

de 1 conservation nulle. intérét faible a 5Ietrongon nal de la voie reliant Arlon a Tongres.
excellent état de conservation de la structur8€ules les données du PPNC nous permettent de

de la voie, grand intérét. Il s'agit d'une valeudeborder, de quelques metres, dans le territoire
arbitraire, donc critiquable, mais il nous estd® |a Reégion amande. Les données du PLI,
apparu inopportun, au vu du nombre important calées sur les cartes 1:10 00’03 ne peuvent prés
de facteurs entrant en jeu, de créer une grillEndre avoir une precision superieure, sans pour
multicritéres permettant d'obtenir un indice autant en connare les valeurs limites exactes
selon une méthode mathématiqueydilement  (Bournonville, 2004).
interprétable. Le second indice correspond a la Ce sont donc les images du PPNC qui nous
abilité de I'observation, dé nie par l'opérateur. Serviront comme fond de notre cartographie.
Ce champ nécessite une bonne connaissance #¢s ont l'avantage d'avoir une imprécision
prospections archéologiques et des méthodes gennue. Par ailleurs, linformation n'est pas
fouilles. Il serait possible d'établir un baréme déimitée spatialement, si ce n'est par les limites
abilité selon le type d'observation, mais il seraitde la Région amande a quelques centaines
alors pris pour un indicerés able alors quil de metres pres. Nous pouvons y distinguer les
s'agit avant tout d'une évaluation. parcelles d'occupation du sol ce qui permet,

L'ensemble de cette base de données pernfdt” 1€ terrain, de se repérer aisement. Notons
au géographe d'obtenir des informations sur Ié\lu'lﬂ“e fois cree, le tracé pourra étre superposé
topographie de la voie, I'éventuelle méthode dé N'importe quel type de fond cartographique
télédétection employée et les caractéristiques 8@uhaité  plans cadastraux, cartes topogras
pérennité de la chaussée (statut). L'utilisation dghiques, photographies satellitaires  pourvu
cette base de données, couplée a la cartographie,
couvre l'ensemble des caractéristiques (rectj o

I.G.N., Considérations conceptuelles sur la nouvelle

tude, topographie, situation sur les versarnfs, carte de base a 1:10000 de I'Institut Géographique Natioe

infra) d_es voies romaines mises en évidence pak|, http:/www.ngi.be/Common/articles/ADG_Bsr/
Francois Gochel (2003). considerationsFR.pdf (consultation juin 2007).
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gu'il soit géoréférencé selon le méme systeme tlacé estincertain ou dontles documents sources

coordonnées que le tracé. ne sont pas sYisamment précis pour garantir
une erreur globale maximale de 50 meétres, par
rapport a I'axe réel de la voie.

2.3.3. Précision de la cartographie Un deuxieme document reprendra l'ene

Toute représentation cartographique est ergem,bled des linéaments qu? nousttavog_s T'S

P ' . ~ s s e o
tachée d'une erreur qui dépendra de la preusmﬁn evidence, sans pouvolr les metire directe
du fond cartographique, des données, mais audbent en relation avec les publications réalisées
de l'opérateur lors de la digitalisation. Il serai
donc incorrect de prétendre le tracé obten

s

tprealablement. Ce chier reprend également les
hemins anciens connus et cartographiés qui se

comme rigoureusement exact. En outre, la ca ouvent a proximite. Pour I,esl VOIeS romaines
tographie archéologique a ceci de particulie avay Cologn_e, ) le tracé n'est prolonge que
gu'elle est entachée, le plus souvent, d'une erredh' quelqut_as kllo_metres._ L
liée a linterprétation de documents fournis par € dernier chier contient tous les éléments
une autre discipline que la géographie. Il va dgoNnctuels qui peuvent enrichir la compréhens
soi que ces documents sont, pour la plupar'on de Ienvannem_gnt dlrect_ de la chause
iremplacables et invéri ables. sée. Y sont répertorieés lesmuli, les a_rbres
Par exemple, il a été remarqué qu'en certair(?marquables: les ch\apelle_s, les calvaires et la

endroits, les chemins récents étaient axifuges ptgrponymle Specique a la VOIE romaine.
rapport & la chaussée antique, alors que cellesci L@ compilation des donnees ne permet que
se trouvait selon certains auteurs sous le chemfif cartographier sjdu trace total de la voie
récent. La d¥érence de type des erreurs permgomaine.
donc de les séparer en deux catégories :

d'une part, les erreurs techniques : il s'agit des

erreurs induites par le fond de cartographie2.3.5. Commentaire de la carte de

(de 1,6 a 3,2 métres pour le PPNC), par le synthese

logiciel de cartographie méme; La carte de synthése est divisée en deux
d'autre part, les erreurs humaines : elles SONparties : la premiére (p. 81) va de Tongres a
issues d'une incompréhension de l'opérateUgonsin et la deuxiéme (p. 82) de Wyompont
numerisant par rapport a la source d'inforsy  Arlon. Nous n‘avons pas jugé nécessaire
mation, d'une mauvaise interprétation desde cartographier les éléments entre ces deux
donnees, plus simplement encore de donnéggncons, puisque le tracé de la voie reste
erronees a labase. inconnu, avec précision, le long de I'Ourthe.

Il est diY cile de quanti er exactement cette | 5 voie a conservé un caractére pérenne et
erreur sur le chier nal comprenant le tracé 3 donc été réemployée essentiellement dans sa
de la voie romaine. Cependant, on peut avanc&ection nord, lorsque la topographie n‘accuse
qu'une imprecision maximale par rapport a lapas de dénivellations trop importantes. Dans sa
Vérité du terrain, comprise entre 5 et 15 metressection sud, de Wyompont & Arlon, le tracé de
est raisonnable, |a ou linterprétation des donpy voie est plus rarement réutilisé, a I'exception

nées archéologiques est optimale, inférieure rptable du trongon & proximité de MandesSaints
50 metres dans les autres cas. Etienne (Bastogne).

A petite échelle, le tracé semble étre séparé en
. plusieurs parties : au nord de la Meuse, un trone
2.3.4. Eléments cartographiés con rectiligne d'orientation sudesudeouest, au
Le tracé de la voie romaine est I'élément lisud de la Meuse, un trongon orienté sudesudeest.

néaire principal cartographié. A n de constituer ~ Certains trongons sont connus de sources

son tracé, nous avons assemblé tous les trag@pulaires ; nous n'avons pas jugé opportun de

publiés récemment ety avons intégré les publick®s associer aux trongons connus avec certitude.
tions anciennes, si elles n'ont pas été démenti& evet, le plus souvent, il s'agit de sections

depuis leur parution. A ces éléments publiégde la voie connues par la toponymie ou les

viennent s'ajouter les trongons mis en évidencimoignages oraux, peu ables.

par nos propres recherches. Une couleur spécie A la sortie de Tongres subsiste une indés
gue marquera l'ensemble des trongons dont ldermination quant au tracé de la chaussée :
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les documents anciens la feraient passer puaisibles depuis le sol par prospection ou sondage
le sudeouest de Tongres (rive droite du Geerjarchéologique, ou depuis le ciel grace\Z&dents
voire la raccorderaient avec la voie se dirigeastpports et dvérents types de prises de vue. En
vers Jupille. Cependant, la topographie desutre,les sources cartographigues ontun double
lieux et les fouilles, qui ont mis au jour desrdle de localisation, d'une part, et d'information
entrepbts d'époque romaine a l'ouest de lasur la pérennité de la chaussée, d'autre part.
ville, conforteraient l'idée d'une jonction entre  La cartographie, si elle ne veut pas se limiter
les voies Tongres Arlon et Bavay Tongres. & de simples dessins, doit étre accompagnée

Quoi qu'il en soit, le tracé & grande échelled’'une base de données permettant de stocker
en version informatisée, devrait permettre |des informations relatives aux voies romaines.
réalisation de plusieurs analyses de la chaussébatréalisation d'une telle base est soumise aux

les recherches portant sur son paysage. exigences de l'archéologie ce qui en come
plexi e fortement la structure , mais autorise,

cependant, des traitements statistiques et la
réalisation de nombreuses cartes présentant des
2 4. Conclusion caractéristiques spéci ques des voiagdentes.
Le chier cartographique nal permet de
Les sources permettant de réaliser une caépondre a la question ou trouver la voie
tographie de synthése sont nombreuses et, potsmaine ? , pour y réaliser des mesures autorie
la plupart, complémentaires tant leurs caracsant la mise en évidence de ses caractéristiques
téristigues sont diérentes. La multiplicité des fondamentales. Cette question n'est, en réalité,
sources se justi e pleinement la ou la voie ropossible que pour une partie seulement du
maine n'a pas été réutilisée jusqu'a aujourd'huiréseau routier romain et, de maniéere éparse, la
celleeci, méme abandonnée, laisse des traaasle tracé est connu sans précision.



Chapitre 3

Etude des caractéristiques de la voie romaine

Nous avons pu constater, au cours de noapplicable lors de franchissements d'obstacles
travaux de terrain, que les caractéristiques momaturels. La troisieme partie conclura en mettant
phologiques de la chausséd/éliaient grandees en exergue les caractéristiques des traces les plus
ment selon les lieux. Sauf cas exceptionnehtéressantes et les plus conformes.
celleseci n'‘étaient homogénes que sur des trone
cons courts, de l'ordre de I'hectometre.

Il faut avant tout préciser que nous analyseg
rons lestraceslaissées en surface par la voie ™
nous ne nous préoccuperons pas de sa structure A |'aide d'un niveau, nous avons réalisé une
interne (matériaux, etc.), matiere pour laquellesérie de 12 levés topographiques sur I'ensemble
nous n'avons pas les compétences nécessaireglgrtracé connu de la voie romaine, de Tongres
archéologie et qua priori, n'est visible que par a Arlon. Les zones ou les levés ont été réalisés
quelques experts. L'étude des caractéristiquess# été sélectionnées pour leur intérét morphos
consacrera donc sur son trace, sa microtopogriygique, uniqguement sur des trongons reconnus
phie et sa position par rapport aux €lémentgt en attachant un soin particulier a diversi er
morphologiques du terrain. les sites dans lesquels ces coupes ont été réalisées.

Les éléments traditionnels des voies ros Aprés la mise en station du niveau, nous
maines sont décrits par dérents auteurs; cesavons déplacé une mire de 50 centimetres en
caractéristiques intrinseques sont également 9 centimétres en respectant une direction rie
base de la connaissance grand public sur lgoureusement perpendiculaire a I'axe de la voie.
sujet, au demeurant assez simpliste : rectitud®our prendre en considération la position de
du trace entre deux points, bombement de lda chaussée par rapport a la topographie locale,
chausseée, surélévation de la voie. Ces élémengis avons pris des mesures dépassant latéralee
ont été a la base d'un travail sur l'analyse géograrent d'au moins 1 métre les limites observées
phique d'une voie romaine a n de déterminer des perturbations topographiques directement
de nouveaux trongons a partir de ces seulgsir le terrain. Les valeurs altimétriques sont
caractéristiques (Gochel, 2003). Ce precéderdlatives et données par rapport au point le plus
travail avait été réalisé sur base d'un découpapas mesuré. La précision théorique du niveau
xe de la voie en trongons, auxquels étaiensur les distances que nous avons rencontrées
aVectées les valeurs correspondantes a lewst de l'ordre de 0,2 centimétre. Cependant,
caracteéristiques. Cette méthode est inapplicables valeurs ont été arrondies au centimétre le
dans notre cas par méconnaissance de l'intéggglus proche, compte tenu de l'impossibilité de
lité du trace, d'une part, et par I'hétérogénéitémaintenir la mire rigoureusement droite, ainsi
importante des caractéristiques morphologiquegue des divers éléments pouvant fausser la pose
(indicatrices de I'état de conservation de la voie}le la mire a sa base (petites branches, crasses, ...).
d'autre part. Nous avons tenté de réaliser des levés avec un

Il est apparu que la réalisation de levépas inférieur a 50 centimétres (respectivement
topographiques transversaux permet d'obtenifO centimetres et 25 centimetres) ; cependant, la
les principales observations relatives a la mdenteur de I'opération avec une telle précision sur
phologie des traces subjacentes a la voie, ce glais axes tres fréequentés (N 613), méme les jours
nous a incités aréaliser plusieurs coupes qui soféiriés, nous a contraints a opter pour un pas plus
décrites dans la premiére partie de ce chapitrgrand. En outre, un pas plus petit a été appliqué
La deuxiéme partie sera consacrée au tracé peur test dans une prairie, sans apporter plus
la voie et aux caractéristiques de linéarité ed'information lors de l'analyse des résultats.
découlant. Nous verrons également si cela elsé pas de 50 centimétres a donc été conservé

.1. Levéstopographiques transversaux
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permettant une meilleure interprétation entre La position exacte de la zone d'analyse a
les dvérents levés. systématiquement été levée grace a l'utilisation
Chaque levé est présenté sous la forme d'ugéun récepteur GPS Garmin GSPmap76a
che : une carte permet de localiser le levérécision donnée par ce matériel pouvant étre
a petite échelle. La che de mesure reprenihférieure a 30 metres sous couvert forestier,
l'occupation du sol 1a ol nous avons réaliséous avons recalculé les coordonnées des prises
la coupe, ainsi que l'occupation du sol sur lesle mesure directement sur une carte au1:10000

cartes de Ferraris pour tenter de dégager urgh coordonnées Lambert belge 1972.
tendance sur I'état de conservation en fonction Pour chaque coupe, nous avons en n noté
du couvert végétal. Est indiquée également laos observations relatives a la présence d'élée
valeur de pente longitudinale de la voie mesuréments pertinents a proximité, de traces de
sur 10 metres (5 métres de part et d'autre de I structure propre de la voie (présence d'un
trace du levé topographique transversal). cailloutis sur son sommet, etc.), la réutilisation
Conventionnellement, il n'a pas été possibl€le I'axe de la voie par un chemin actuel ou, le cas
de xer une orientation systématique ouest esttchéant, la position d'un chemin plus récent a
a nos coupes, a cause du tracé parfois sinueproximité immédiate.
de la chaussée : un sens de progression a doncOn trouvera ciedessous le schéma de locas
été adopté dans l'analyse des levés; les mentidisation, indiquant la répartition des Weérents
gauche et droite font appel a ce sens derelevés. Le numéro du signet indique le numéro
déplacement. Les coupes sont systématiquemeht pro | transversal auquel se référer (le numéro
orientées comme si l'observateur venait dde prol se trouve dans la premiere case de
Tongres et se dirigeait vers Arlon. chaque che).

0 12,5 25 50 km
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Relevé topographique®rl

N 613 Tongres Amay

Largeur de l'assise actuelle : 21 métres
Coordonnées Lambert belge 1972 : (222,119; 152,519)

Pente longitediral %
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Distance au point origine en centimeétres
AVectation du sol actuelle : route nationale entourée de claouftivés
AVectation du sol sur la carte de Ferraris : route entourée ttares
Source : Institut Géographique National 2007
grapniq 0 250 500 1000 m

== == Tracé de la voie

Site du releve

Remarques

La voie ne conserve plus ici que son caractere rectilignsiskea été visiblement élargie, rehaussée dans les t
de vallon et abaissée sur les crétes a n d'avoir une pente laligéle la plus faible possible. L'ensemble du plated

de la chaussée est occupé par la voirie moderne bétonnée.

btes

[=

Conditions de prise de mesures : 21 juillet 2007 / temps sec
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Relevé topographique’?

N 613 Tongres Amay

Largeur de l'assise actuelle : 10 métres
Coordonnées Lambert belge 1972 : (221,068 ; 149,521)

Pente longitediral %
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Distance au point origine en centimétres
AVectation du sol actuelle : cultures a gauche, prairies aalroi
AVectation du sol sur la carte de Ferraris : route entourée tares
Source : Institut Géographique National 2007 0 125 250 500 m

== == Tracé de la voie

Site du releve

Remarques

La chaussée macadamisée et fortement dégradée donne liritégula la surface supérieure du levé
topographique. Le centre du plateau est occupé par la voirie aetDellpart et d'autre de cette derniére, une band
d'herbe se trouve & méme hauteur sur une largeur de 50 centisnétaeroute se trouve en milieu de versant]

ce qui explique les ®Erences de hauteur des deux cotés de l'assise.

D

Conditions de prise de mesures : 21 juillet 2007 / temps sec
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Releveé topographiqueaB Pont al Macralle 1

Largeur de l'assise actuelle : 8 métres Pente longitudiigléo
Coordonnées Lambert belge 1972 : (219,049, 141,173)
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Distance au point origine en centimétres

AVectation du sol actuelle : sous couvert forestier (fedillus
AVectation du sol sur la carte de Ferraris : forét

Source : Institut Géographique National 2007

0 75 150 300m
== == Trace de la voie Site du releve

Remarques
Lavoie décrit un large lacet pour descendre jusqu'au gué de la NMdateavoie n'est pas directement au contact avdc
le versant car, entre celuisci et la voie, il y a un cheminméempierré, puis un large fossé qui recoupe a quelquégs
endroits le tracé de la chaussée (noter le réle de protection dessss). La forte assise et I'espacement aveg le
versant permettent de préserver le chemin d'une trop forte érosia largeur supposée de la voie est de 4,5 métr

14
12

Conditions de prise de mesures : 21 juillet 2007 / temps sec
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Relevé topographique Pont al Macralle 2

Largeur de l'assise actuelle : 8 métres Pente longitudi2aléo
Coordonnées Lambert belge 1972 : (219,039; 141,067)

140

120+
100

R

40 -

20 4

Hauteur relative en centimétres

Distance au point origine en centimétres

AVectation du sol actuelle : sous couvert forestier (fedillus
AVectation du sol sur la carte de Ferraris : forét

Source : Institut Géographique National 2007

0 75 150 300m
== == Trace de la voie Site du releve

Remarques

La voie est parallele a la plus grande pente et accuse une déclpaante. La partie supérieure de la chaussé
mesure 5,5 metres, ce qui est compatible avec les largeurs de éeoites lors de fouilles. Laxe est bordé d
deux fossés de part et d'autre, paralléles. La puissance de pesgié&re estimée a 80 centimétres.

[¢)

D

Conditions de prise de mesures : 21 juillet 2007 / temps sec
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Releveé topographique%b Versant nord de la vallée de la Meuse Flong

Largeur de l'assise actuelle : 5 métres Pente longitudiigléo
Coordonnées Lambert belge 1972 : (218,791, 139,471)

w
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Hauteur relative en centimétres
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Distance au point origine en centimétres

AVectation du sol actuelle : sous couvert forestier (fedillus
AVectation du sol sur la carte de Ferraris : forét

Source : Institut Géographique National 2007 0 125 250 500 m
== == Trace de la voie Site du releve

Remarques
La voie ne se trouve pas en contact direct avec le versant eegloibe terrasse de la Meuse pour s'en écarter e
quelques metres. Entre la voie et le versant existe un chem@deme. En amont, la voie a été rattrapée pal
le front de la carriére, nous n‘avons pu accéder a cette zone pmur ymer le tracé. La retombée marquant l'assise
n'est pas nette, il est fort probable gqu'elle soit masquée par diesions.

Conditions de prise de mesures : 21 juillet 2007 / temps sec
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Releveé topographiquet Sortie sud de Strée

Largeur de l'assise actuelle : 10 métres Pente longitediral %
Coordonnées Lambert belge 1972 : (218,039; 130,839)

100
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70 4
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40 A

30
20~ /
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Hauteur relative en centimétres

Distance au point origine en centimétres

AVectation du sol actuelle : route entourée de champs cultivés
AVectation du sol sur la carte de Ferraris : champs

Source : Institut Géographique National 2007

0 125 250 500 m
== == Trace de la voie Site du releve

Remarques

A la sortie sud de Strée, la chaussée reprend un tracé parfattezntligne. Une route moderne, formée de deux
dalles de béton lIégérement inclinées de part et d'autre de I'axevdeily s'est superposée a la chaussée. La v
recoupe une téte de vallon, perpendiculairement a I'axe des sigtesle synclinaux et d'anticlinaux.

Die

Conditions de prise de mesures : 21 juillet 2007 / temps sec
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Relevé topographique®r/ Wyompont aval

Largeur de l'assise actuelle : 6 métres
Coordonnées Lambert belge 1972 : (235,945 ; 86,383)

Pente longitudifaieYo
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Hauteur relative en centimétres
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Distance au point origine en centimétres
AVectation du sol actuelle : prairie
AVectation du sol sur la carte de Ferraris : prairie
Source : Institut Géographique National 2007
graphid 0 125 250 500 m

== == Tracé de la voie

Site du releve

Remarques

A proximité du gué pour traverser I'Ourthe occidentale, la veiscemplétement détachée du versant et dispose
deux dépressions paralléles de part et d'autre de son axe. La voigaitdses des relevés un cailloutis en surfacq
la granulométrie allant du bloc pluridécimétrique au caillom@métrique. La largeur au sommet est de 3 métres
soit inférieure a ce qu'ont montré les sondages a proximité (4,5Imy donc une forte dégradation de la voie.

Conditions de prise de mesures : 21 juillet 2007 / temps sec

e
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Releveé topographiqueB Wyompont amont

Largeur de l'assise actuelle : 6 métres Pente longitudiddde
Coordonnées Lambert belge 1972 : (236,019 84,418)
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Distance au point origine en centimétres

AVectation du sol actuelle : prairie de fauche
AVectation du sol sur la carte de Ferraris : prairie

Source : Institut Géographique National 2007

0 125 250 500 m
== == Trace de la voie Site du releve

Remarques
La chaussée se raccorde au versant en longeant celuiscisetadmrder de front. La chaussée est directement
en contact avec le versant. Elle se marque par un replat danséatgrous supposons que son assise se terminejau
niveau de la rupture de pente soulignée a quelques endroits par wére ldépression (rigole ?).

Conditions de prise de mesures : 21 juillet 2007 / temps sec
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Relevé topographique‘® Assenois (Bastogne)

Largeur de l'assise actuelle : 8 métres Pente longitudi2=de
Coordonnées Lambert belge 1972 : (244,652 ; 74,789)
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Hauteur relative en centimétres
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Distance au point origine en centimetres

AVectation du sol actuelle : chemin empierré entouré de praide fauche
AVectation du sol sur la carte de Ferraris : prairies

Source : Institut Géographique National 2007

125 250 500 m
== == Tracé de la voie Site du relevé

Remarques
Un chemin empierré utilisé fréquemment (présence de rechargsglise que partiellement l'assise de la chaussé
le reste étant abandonné aux taillis. Présence bien marquée dgole méme si les dénivellations restent faible

D

7

Conditions de prise de mesures : 22 juillet 2007 / pluie
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Relevé topographiquei0

Strainchamps

Largeur de l'assise actuelle : 8 métres

Pente longitudi2de

Coordonnées Lambert belge 1972 : (245,609 ; 64,787)
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AVectation du sol actuelle : prairie
AVectation du sol sur la carte de Ferraris : forét

Source : Institut Géographique National 2007

125
== == Trace de la voie Site du releve

250 500 m

Remarques

La voie présente une morphologie remarquable en téte humide dmb&gtte coupe correspond a la photographix
aérienne avec ombre portée prise par le G.R.A.8fBs(pra L'assise peut étre estimée a une quarantaine (le
centimétres, les éléments constitutifs de la partie supériéeia chaussée sont visibles a quelques endroits.

Conditions de prise de mesures : 22 juillet 2007 / pluie
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Releveé topographiquell

Warnach

Largeur de l'assise actuelle : 9 métres
Coordonnées Lambert belge 1972 : (246,370; 61,554)
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Distance au point origine en centimétres
AVectation du sol actuelle : prairie de fauche
AVectation du sol sur la carte de Ferraris : prairies
Source : Institut Géographique National 2007
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Site du releve

== == Tracé de la voie

Remarques

La voie se remet immédiatement sur la créte militaire aprés passé le sommet. Sa position sur le versant
marque par la d¥érence de niveau de part et d'autre de la voie. Site anciennemkinécla voie semble plus

aplatie. Cette section est visible sur les images sateHited. supri

e

Conditions de prise de mesures : 22 juillet 2007 / pluie
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Relevé topographique‘2 Corne du bois des pendus (Arlon)

Largeur de l'assise actuelle : 9 métres Pente longitudi2=de
Coordonnées Lambert belge 1972 : (249,600 ; 53,438)
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AVectation du sol actuelle : sous couvert forestier (corsfere
AVectation du sol sur la carte de Ferraris : couvert forestier

Source : Institut Géographique National 2007
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== == Tracé de la voie Site du relevé

Remarques
La chaussée se trouve sur la créte militaire, a proximité darsant raide. Ceci explique probablement le gran
dénivellement sur la partie gauche (est) de la voie.

Conditions de prise de mesures : 21 juillet 2007 / temps sec
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Le premier constat est certainement que touapparat qu'en certains endroits la chaussée prée
les relevés que nous avons réalisés se trouveethte simplement une déclivité trop importante
surélevés par rapport a la topographie local@u une largeur insM sante pour étre utilisée de
En réalité, nous avons rencontré des passageaniere intensive par les charrois. Les sections
ou la chaussée était en chemin creux; il s'agiin pente ayant une assise souvent importante,
essentiellement de zones ou la voirie a étén'est pas improbable que les désagréments
modi ée de maniere importante a n de I'élargir d'une chaussée étroite et surélevée, empéchant
ou d'en recti er l'inclinaison. En outre, il est les débordements (présence de fossés), aient
évident que, n'ayant pas choisi les sites deoussé au déplacement du chemin.
maniere aléatoire ou systématique, mais selon Pour les levés correspondant & des franchise
des criteres de connaissance (reconnaissansements (3, 4, 5, 7 et 8), nous avons remarqué
du trace, les relevés ne sont pas strictemenhe tendance de la voie & ne pas se mettre
représentatifs de I'ensemble du parcours entrgirectement en contact avec le versant, s'il y a
Arlon et Tongres. Les passages de la vdi place nécessaire pour lui permettre de s'en
en chemins creux n'ont été rencontrés aécarter un peu. Pour les mémes levés, la présence
aucun moment lors de notre étude dans legl'une route plus récente entre le versant et la voie
trongons qui semblaient les moins modi €s ouromaine est quasi systématique, exception faite
dégradés. des sites de Wyompont (7 et 8) pour lesquels

Les sections ou l'assise semble la plus impd# pente des versants reste faible. Cependant,
tante sont situées sur des versants raides ou ddhg'est pas exclu quen cet endroit dénué de
des zones humides : sur les sommets, les tradeeét, au moins depuis Ferraris, des colluvions
de la chaussée sont moins perceptibles. importantes soient venues masquer un éventuel

En de nombreux endroits, la largeur defossé en amont que nous n'avons pu mettre en
l'axe de communication a été augmentée : |e&vidence lors de nos mesures.
relevés 1 et 2 présentent des largeurs de plateaul'étude de l'occupation ancienne du sol
largement supérieures a la largeur de la voigerraris, n xviii ® siécle), de l'occupation
connue par les fouilles (entre 3,5 et 5,5 métresjecente du sol, de la pérennité de la chaussée et
Dans ces cas précis, de la voie ne reste plus cfigs divers éléments topographiques nous permet
le tracé rigoureusement rectiligne a travers ld'esquisser les dérents facteurs intervenant
campagne. Nous avons noté qu'a de nombreustans la conservation de l'axe de la chaussée.
endroits de nouveaux chemins se développefitonventionnellement, nous dé nirons un tracé
directement parallélement a la chaussée antiqugen conservé par un tracé qui se marque
parfois méme dans l'un de ses fossés. Ce fédrtement dans la topographie; c'est I'image
se Véri e principalement pour les zones ou lggénérale que I'on se fait d'une voie romaine.
déclivité estimportante (supérieure a5 %).Dans Nous constatons que plus la voie a été
les autres cas, sur les plateaux et les zones @dandonnée précocement (les autres facteurs
accidentées, I'axe de la chaussée a été consétait jugés semblables), plus cellesci se marque
en cas de surimposition. Il existe cependant detans le paysage et est conforme a la largeur
exceptions : il est, par exemple, généralemede la chaussée antique : si la voie est encore
admis que la voie reprend le tracé actuel detilisée, elle est souvent élargie, parfois dans
la route sur les hauteurs d'Ombret, alors queles proportions importantes. Si l'axe de la
nous y avons mesuré des pentes variant ddaussée a été longtemps sous couvert forestier,
17% a 21 % pour sa section la plus raideceluieci sera mieux conservé et pourra méme
Certains de ces chemins, axifuges par rapportpaésenter des fossés latéradx.contrario si
la chaussée antique, semblent trés anciens, bindroit a été mis en culture t6t, il n'est pas
que postérieurs a la chaussée elleeméme. Urare d'assister a la disparition totale de la
hypothese souvent développée pour expliquer ahaussée par épierrage des champs et labourages
déplacement serait la dégradation de la chauss&ecessifs, le tout nivelant le microrelief jusqu'au
antique, alors abandonnée et le chemin simmiveau du sol environnant. Il existe une situation
plement déplacé. En réalité, rien dans nos olmtermédiaire ou la parcelle a été défrichée, mais
servations ne nous permet de témoigner d'unpar la suite transformée en prairie : nous avons
dégradation importante des couches supérieuresnstaté que, dans cellesci, les fossés ne sont
de la voie. Abstraction faite des colluvions maglus visibles, mais I'axe méme de la chaussée
quant partiellement I'état de la chaussée, il nousst conservé par une topographie particuliére
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en forme de courbe de Gauss, le bas de l'asscs@tographie réalisée dans la premiere partie
étant élargi alors que le sommet est arrondi edlu mémoire. Dans un premier temps, nous
surbaissé. réaliserons donc une analyse de l'articulation
L'aVectation du sol joue donc un role préponedes trongons entre eux, couplée a la position
dérant : le couvert forestier va limiter I'érosionde la chaussée par rapport & la topographie et
des sols et 'absence de travail de nivelleme#t'hydrographie. L'intérét réside essentiellement
va contribuer a conserver la forme originale d€n une régionalisation des caractéristiques de
la chaussée. Méme sans travail agricole, sitfacé, la détermination de trongons aux cae
parcelle est défrichée, I'érosion va y étre plu@ctéristiques générales communes. Le second
intense et réduire sensiblement les angles les pkglet sera consacré a l'analyse du tracé de la
aigus de l'assise de la voie. voie romaine au niveau des passages d'eau ou
Il est essentiel de noter que la structuréle dénivellatiqns importantes (les deux étant
méme de la chaussée joue un role important. D&oUvent couplés).
nombreux ouvrages d'archéologie et d'histoire
galloeromaine insistent sur la préoccupation des
ingénieurs romains pour soigner les construcs o 1. Analyse du tracé par rapport a la
tions aux endroits jugés Wiciles, ou sujets a une topographie
érosion plus rapide. Il semble donc normal de
constater que, dans le passage d'obstacles natus_e troncon de chaussée le plus homogeéne,
rels, I'assise nous apparaisse mieux conservégonnu pour la voie Arlon Tongres, est celui
Lors de la réalisation du mémoire sur la voigoignant le Geer a Yernawe : I'axe y est rigoureuses
Bavay Tongres, la mise en relief de la voie avaihent rectiligne et ne subit que peu de déviations
été attribuée principalement a l'action érosivenineures. La chaussée s'y trouve, la plupart
par les agents atmosphériques. De cette théoda temps, en milieu de versant, bien qu'elle
avaient éte extrapolées des mesures de I'érosidwive couper en quelques endroits des tétes de
dont la valeur approchait 0,5 millimetre par an.vallée en la faisant passer a proximité de rus.
Nos recherches ne nous permettent pasyaéa |l n'est pas improbable que l'axe de ce troncon
mer les mémes observations : d'une part, la vowit été imposé par les Romains euxsmémes a la
est par nature légérement surélevée en fonctiaopographie, hypothése souvent évoquée lorsque
de la puissance de son assise; d'autre part, |saracé est rigoureusement droit : les Romains
couche super cielle a une réaction\drente auraient créé de toutes piéces un axe de commue
face a I'érosion en fonction de l'occupation dunications pouvant reprendre partiellement des
sol. A Wyompont, l'observation de surface ahemins plus anciens, mais de maniére fortuite.
mis en évidence que le piétinement par du bétaila succession de Iégéres dépressions et de petites
de la couche supérieure de la voie déstabilisaitétes n'in ue pas sur la linéarité de la chaussée,
cellesci et accentuait I'érosion. Par contre, gelle«citraversant ainsila Hesbaye d'un seul trait.

Assenois, la voie a été rechargée a plusieurs
' g P De Yernawe sur le rebord sud du plateau de

reprises, ce qui a peutsgtre contribue a rehaussElresbaye a Rausa sur I'Ardenne condruzienne au

sa surface supérieure. Il existe donc une grangﬁd de la vallée de la Meuse, le tracé nest plus

hétérogéneéité des vitesses d'érosion de la voie ttiligne : la chaussée doit s'enfoncer dans la

par ailleurs, la topographie adjacente a la VO'Srofonde vallée de la Meuse pour ensuite remone

gz} ?”gif:;srzi;?ﬁds' ee )Sulg’r?rgu‘{fe(:t?é'?glgu qeler directement sur autre versant. Nous notons
p , pS, ...). ; Uil s'agit d'un site de franchissement que

fossés ne doit pas étre oublié pour évaluer . : : .
P P ous développerons dans le chapitre suivant. Si,

dé_gradatio? de la topogrlaphie originellel de Ié%ur le terrain, le tracé appat@omme trés chaoe

voie. Les fossés étant les premiers éléme N L "

comblés parle roduitdel'érospi)on dela chaussgI ue, a petite echelle, on peut remarquer quil
P P ceonserve une certaine linéarité en ne traversant

ellejméme, leur perc_eptibilité_en surface indiqu%as la vallée de la Meuse perpendiculairement
un état de conservation relativement bon. a son grand axe, mais légérement de biais. Ce
trongcon de passage de la Meuse forme avec le

32. Analyse du tracé de la voie romaine troncon précédent un angle proche de 10CE.

L'analyse du tracé de la voie romaine res Directement apres avoir gravi le versant sud
liant Arlon a Tongres est permise grace a lde la Meuse, la voie va se situer proche de la créte
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militaire®. De cette maniére, elle se situe prochaient obligé la voie & étre constituée de trone
de la créte de l'inter uvé et, par une successioncons rectilignes courts ou, plus simplement, a
de trongons plus ou moins rectilignes formantsuivre la topographie. Ces conditions rendent
entre eux des angles obtus, la voie va passealaisée la reconnaissance des voies romaines
d'un axe sudeouest a un axe plein sud. Des lorgu'il serait en outre d¥ cile de dissocier d'un
elle va étre constituée de trongons rectilignegeux chemin. Nous ne connaissons le tracé
de grande importance et ce, jusqu'a Bonsiravec certitude qu'a partir de Wyompont, ou
La voie ne semble pas étre perturbée par la chaussée traverse I'Ourthe occidentale. Nous
topographie tant elle recoupe les tétes de bassiasalyserons ce trongon dans le chapitre consacré
versant et les tiges de maniére rectiligne. Damgix franchissements d'obstacles naturels.

les d_éprgssi_ons, la voie passe |o_référ_entir;:llementélDe Wyompont & Givroulle, la voie n'est pas
proximite d'inter uves perpe_znd|cula|re§ a l'axe congituée de troncons rectilignes, mais plutot
des synclinaux qui caractérisent ces depressioggne courbe qui se positionne sur l'inter uve
Sur les tiges, la chaussée ne semble pas aypj[;r remonter ensuite sur le plus haut sommet :
de passage preferentiel, si ce nmest dans |l chaussée recoupe perpendiculairement une
souci de limiter les dénivellations, caractere, efrate élevée (qu'elle aurait pu aisément contours
outre, déja déni par le passage a proximité,ar par le nord) avant de rejoindre Givroulle,
des inter uves_dans les depressmns. A Clavigfy, restant le plus longtemps possible sur un
non loin du vicusde Vervoz, la voie semblejnier yve. Le tracé de la voie est ensuite un
légerement devier pour aborder la créte dgey confus : il semblerait que cellesci atteigne

face. Sur tout ce trongon, la voie ne peut sg piateau en longeant de biais les versants des
situer sur la créte militaire puisquelle recoupey \,ents du Givry (coulant & Givroulle),

perpendiculairement tous les mouvements de A d de F ¢ la ch , iort 3
terrain. Ceuxsci sont d'ailleurs moins nombreux__~U sud dé re?‘e, a (;Taussc.ee acquiert a
que dans le vrai Condroz : le Condroz orientall’oUveéau un caractere rectiigne . apres avoir

gssé le ru de Flamisoulle, la voie remonte

que traverse la chaussée romaine, ne donne gy R
irectement sur le plateau ou elle reste en

quelques tiges, dont certains dus a du Houdller des haut I us i tant
formant des dénivellations moins marquées, Marg€ des Nauteurs les pius importantes
pour rejoindre, en ligne droite, une créte qu'elle

A gargr de ghardenegx et IBons”lr), Ig Clhgu Suivra sur plusieurs kilométres jusqu'a l'est de
see aborde sa descente dans 1a vallee de fFOUr|g, ,nchamps. Le tracé de la chaussée y est

dont elle coupe les petitZaients. Le tracé n'y (qiqurs rectiligne; elle se poursuit alors en
est plus parfaitement rectiligne et, tout en Sgegcendant dans une téte de bassin versant a
dirigeant vers le sud, elle s'enfonce dans ung, ieyr ¢'sleslessPrés. La voie continue toute
vallée a l'est de SommesLeuze, sans quon puiggBite jusquau nordeest d’Assenois : la chaussée
ace moment-lal €re assure de son trace. lxcrit alors une chicane faite d'abord de trone
descente vers I'Ourthe au coude de NOISeUX,nq rectilignes et ensuite d'un trongon moins

débute, en réalite, approximativement a la limit§ian, connu. Ce décrochage permet d'éviter de

sud du Condroz. _ s'enfoncer trop profondément dans la vallée.

Le FI’E/&CG O,le la ch.aussee romaine est ou & g pourtant ce que la chaussée fait pres
proximité de 'Ourthe; nous ne pourrions donc g'un kilométre plus loin, a hauteur de Salvae
gn ct:onn,atrﬁ les E:aracte_rlsthuesddelp05|t_|onde ourt : quittant le plateau, ou elle se trouvait

€ tracé. La meconnaissance de fa vole da épuis la remontée de Givroulle, elle s'enfonce
cette region est probablemen'g liee (,jlrgc'geme rofondément dans la vallée et va suivre le fond
ﬁola ttrc])pographlle ett aux entailles real[lse(la\ls PHE celle«ci sur deux kilométres, avant de remone
urthe -dans les terrains avoIsinants. WNoUse, qe piajs sur un versant et rejoindre ainsi le

pouvons supposer que les denivelés importan ateau. Le tracé est particulierement rectiligne

au fond de la vallée, la chaussée quittant cellesci
au premier méandre d'importance.

1 Creéte militaire : créte ne se trouvant pas sur la ligne de  Remontée sur le plateau, la voie suit une
partage des eaux mais soulignée par une in exion convexe. » ' 4 '
de la topographie a proximité du sommet d'un versant. Créte quemprunte egalem(_-:-nt, actuellement, la
2 Inter uve : surface comprise entre deux cours d'eau. N_4 Arlon Bastogne. I;a VO'e_ ne se trOEJV?, pas
3 Houiller : étage géologique du paléapee supérieur directement sur la créte, mais un peu a l'écart.

(carbonifere). Son tracé n'y est pas parfaitement rectiligne
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bien que la direction générale vers le sudst rectiligne et la voie se trouve a mispente
soit respectée. La seule dépression d'importansar des versants en faibles pentes. La traversée
rencontrée se trouve prés de Malmaison; la voide la Meuse impose de rompre la linéarité du
y décrit un léger décrochement pour ensuitéracé; nous y reviendrons. Au sud de la Meuse
reprendre la direction de Warnach en suivant &t jusquau coude de I'Ourthe, a Noiseux, la
créte. A Warnach, la créte se divise : 'une smie suit un tracé presque rectiligne en coupant
dirige vers Martelange, l'autre vers Wisembaclperpendiculairement les éléments du relief et
C'est cette seconde créte que va suivre la vada prenant soin de les aborder de maniere
romaine. Cette créte est la seule a proximitéranche. La voie se trouve alors le plus souvent a
qui permette d'atteindre la Sare, profondémentproximité d'inter uves dans les dépressions.
incisée dans le schiste, en suivant une pente A proximité de Wyompont et Givroulle, la
relativement faible. Le passage de la SUre s&le décrit de larges arcs de cercle suivant les
détaillé dans le chapitre suivant. inter uves de part et d'autre des reliefs. Plus
De l'autre coté de la Sdre, la voie regagnau sud, a l'ouest de Bastogne, la voie reprend
le plateau. Elle évite tout d'abord quelquesin caractere rectiligne, suit les crétes et recoupe
débuts de vallées encaissées avant de prendgalement une vallée aux versants évasés.
un tracé plus rectiligne suivant une ligne de |3 voie prend ensuite un chemin particulier,
créte traversant la forét d'Anlier dans sa partifamenant a avoir un caractére rectiligne en
orientale. A La Folie , la chaussée traversgond de vallée. Notons quil aurait été aisé de
un ruisseau provenant d'une zone quelque petontourner cette vallée sans grand détour pour
marecageuse qu'elle evite ainsi, pour continugejoindre exactement I'endroit ol, ensuite, la
sur les hauteurs de la Corne du bois deghaussée remonte sur le plateau et suit une ligne
pendus . Les hauteurs de la Corne du boigle créte jusqu'a Warnach. Ce schéma se répéte

des pendus se preésentent comme une créig sud de la Sdre, jusqu'a la vallée de I'Attert.
gue la chaussée évite en passant a l'est et en

longeant une vallée tres encaissée (entre Parette

et Rodenh¥), comportement qu ellea'rarement:f,’_z_z_ Analyse des franchissements

eu. Celuieci n'est compréhensible gu'en prenan ) i R o

en compte le prolongement de l'axe : la voie peut Les franchissements doivent étre deé nis
alors continuer sur un inter uve passant par lecomme le passage de la voie romaine sure
Rodenh (ce toponyme maison rouge est montant un obstag:le n_aturel. Dans notre cas,
caractéristique du passage des voies romginesceluisCi sera systématiquement associé a une
il est d'ailleurs assez étrange quiil s'en écarte podgnivellation importante, le plus souvent avec
s'enfoncer dans la vallée, prés de Schockville. Passage d'eau. Le principal intérét d'une étude
voie se perd ensuite dans la vallée de I'Attert : dparticuliére de ces passages est de mettre en
|ui fait le plus souvent suivre un parcours de fonctvidence des amenagements speci ques et les
de vallée jusqua Metzert. Nous considéreron§chniques mises en +uvre pour moderer la
le dernier troncon de Metzert a Arlon dansdiY culte. Chaque franchissement détaillé est
le chapitre suivant, la traversée du front de I&ccompagné d'une carte explicative.

premiére cuestaétant plus un franchissement
d'obstacle quun tracé normal . 3.2.2.1. Lavallée de la Meuse

De cette description du tracé de la voie diY culté . | de |
et de sa relation avec la topographie et I'hys L@ dIY culte majeure sur le parcours de la

drographie, nous retiendrons quiil existe unechaussée d'Arlon a Tongres est probablement la

certaine diversité concernant le tracé Iui-mémHaverSj[e? de la Mlegse et de salvétllé:e)ntral_- I
et sa position par rapport a la topographie, le§€MeNt & C€ que laiSse penser 1a toponymie, 1a

deux étant intimement liés. En Hesbaye, le trac?au_SSée romaine ne descend pas dans la vallée
epuis la Hesbaye par la vallée du ruisseau du

A o ) ont al Macralle (ruisseau de Flone). En réalité,
Cette étymologie demeure contestée, Rode pouvan h . l1é di

également signi er défriché . a chaussée traverse cette vallée au dit pont pour

5 Cuesta : élément géomorphologique caractéristiqugontinuer tout droit et ne descendre ensuite

d'une géologie monoclinale, pour lequel le relief esdans la vallée que sur son versant nord, pour
dissymétrique de part et d'autre d'une ligne de créte : le

front présente des pentes beaucoup plus importantes quele———

revers. 6 Voir planche, p. 83.
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rejoindre le site de I'abbaye de Flone. De la sort8,2.2.2. Le passage de I'Ourthe occidentale a
la voie reste le plus longtemps possible sur le Wyompont

plateau et descend de biais sur le versant, non | e passage de I'Ourthe & Wyompont reprée
loin d'une ligne de créte. La descente vers lgante |e cas typique du passage d'une riviere
site de l'actuelle abbaye accuse des pentes {R8yenne par une voie romaifeLe méme

Nous l'avons vu lors de la réalisation de transectg,\\isembach (Martelange) ; nous n‘aborderons
la chaussée ne se trouve pas directement gdnc que le cas le plus connu des deux.

contact du versant et pro te d'une terrasse de la
Meuse pour se décaler quelque peu et diminu%riC
sa pente longitudinale en plusieurs trongons. L
fouilles archéologiquesvectuées par le CAHC
con rment cette disposition (Witvrouw, 2006).

La chaussée romaine coupe la vallée perpene
ulairement a son axe; elle ne fait donc qu'y
&Fescendre pour remonter presque immeédiatee
ment. Les passages dans les fonds de vallée sont
evités, tant que faire se peut, et écourtés le plus
Dans la plaine alluviale, presque aucune tracg®uvent. La voie antique entre dans la vallée par
n'est visible, tant l'urbanisation est importante.une pente que l'on pourrait quali er de convexe,
Nous savons, cependant, que la voie rejoignadn suivant la partie la plus élevée d'un inter uve.
Rorive presque en ligne droite depuis Flénd,orsque celuieci atteint le fond de la vallée, la
tout en prenant naturellement soin de s'écartevoie décrit une large boucle en restant sur la
un peu de la Meuse. La plaine alluviale est ichéme rive pour se mettre face a I'endroit ou
assez large et nous pourrions nous interrogezlle va monter sur la rive opposeée. Elle traverse
sur limplantation du passage pour traversefOurthe occidentale a gué, puis, lanttout droit,
le euve. Il est probable que la traversée dea gagner le versant sud de la vallée. Le tracé
la Meuse a cet endroit ait été partiellemenestici particulier, puisque la chaussée va voir son
conditionnée par la présence d'un passage a gassise venir se coller au versant a l'endroit ou
d'importance, reliant Rorive a Ombret. La carteceluisci change de direction, pour ensuite décrire
de Ferraris nous permet de le conrmer. Ceun quart de cercle et continuer a s'élever en
passage constituait un des meilleurs gués dsuivantlacréte de l'inter uve au sud de I'Ourthe.
cours de la Meuse moyenne (Witvrouw, 2006). La voie cherche donc toujours & s'élever

A I'époque romaine cependant, le passage deda plus vite dés quelle quitte le fond de
Meuse se faisait sur un pont en bois dont certaing vallée, ce qui permet d'avoir une parfaite

pieux ont été retrouveés chés dans le lit de lajisibilité sur celuisci. La chaussée décrit souvent
riviere. La dendrochronologie a permis de datefin arc de cercle ou une chicane avant de
les pieux du pont au dernier quart du premiertraverser une riviére a gué, ce quelle ne fait
siecle A.C.N., ce qui tendrait a donner une datgas de biais. L'assise de la chaussée a été
de construction du pont (et donc de la voie) plusremarquée comme importante sur les versants,
recente que ce qui etait avance jusqua presenjrobablement pour parer a tout probléme de

La voie remonte ensuite d'Ombret versdlissement de l'infrastructure.
Rausa, en empruntant le tracé de la route
actuelle. Véritablement accrochée au versant,

chaussée y accuse des pentes pouvant dépa@.g.S.Passagde la premierecuestaa Metzert
localement 20 %. Balter & Dubois (1939) se sont interroe

és, durant la premiere moitié du siecle dere

L e ) ier, sur le passage de la chaussée romaine a
volonté de visibilité depuis les versants et paf

e avers la cuesta sinémurierthells estiment
une rapidité d'acces aux plateaux des deux cotaae le promontoire sablonneux de la Cote

stratéaiques. les inaénieurs romains nont ﬁ?ouge pouvait poser aux ingénieurs romains un
rategiques, 9 . Pd%obleme assez Vicile a résoudre. Ses pentes
hésité a donner a leur chaussée une pen

importante et lui ont fait emprunter un traceé a ont extrémenment abruptes [...]. Pour le fran
P P chir, deux passes se présentaient : 1. celle du

anc de versant necessitant des amenagemeifgiorichen : la route postale MariesThérese,
particuliers. La Meuse se traversait sur un

pont de bois, moins soumis aux aléas des
débits (méme si la plaine alluviale pouvait étre? voir planche, p. 84.
inondée). 8 Voir planche, p. 85.

Le tracé semble avoir été dicté par un
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la route nationale actuelle [...] l'ont utilisée.La chaussée se positionnera préférentiellement
Encore asteil fallu 'aménager par de puissantpour recouper les reliefs perpendiculairement,
travaux; 2. la passe du Bénert, a l'extrémitéi cela ne demande pas d'écarts angulaires trop
sud de I'escarpement. C'est par cellesci, passaggortants.

naturel, que les Romains ont conduit leur Via.

Si cela avait été nécessaire, les Romains Le tracé de la voie n'est pas une succession de
auraient certainement mis en +uvre l'infrastrucetrongons rectilignes assemblés les uns derriére
ture nécessaire pour faire passer la voie sur lles autres. En\ét, la linéarité est un caractére
front de la cuesta, sans que cela ne pose dain'est représenté de maniére signi cative que
probléeme majeur. Nous constatons juste qu'icisur trois trongons pour un total de 43 kilomeétres
par un heureux hasard géomorphologique, Idau nord de la vallée de la Meuse, au sud de
voie a pu pro ter d'une pente moins importante la Vallée de la Meuse et a l'ouest de Bastogne)
du front de la cuesta, particulierement abaissérir les 140 kilométres que compte la voie. Elle
a cet endroit. décrit également de nombreux arcs de cercle,
notamment pour suivre les lignes de créte. Ces
: chiVres doivent, cependant, prendre en compte
3.2.2.4. Conclusion le fait que le tracé antique devait étre un peu plus

Lanalyse des franchissements permet Ggctiligne au détail que les chemins actuels.
constater que les chaussées romaines emprune

taient initialement des tracés trésVé'rgnts de . La microtopographie de la voie est surtout

ceux que nous pourrions adopter aujourd'hui.marquée par sa mise en relief grace a son
Les voies ont, semblesteil, un imperatif de visiygsise | es chemins creux sont relativement peu
bilit¢ et un second de rapidite, lesquels condigompreux. La chaussée présente une largeur
tionnent le trace, la structure de la chausseggcillant autour de six métres, avec en quelques

s'adaptant en conséquence ainsi que lesgngroits la présence de fossés.
jambes des fantassins. Les pentes convexes des

versants sont préférées aux pentes concaves deﬁ.‘analyse des caractéristiques de la chaussée

itinéraires de \{allée,s. En outre, la chaus,sée Qﬁtique donne aussi les indications qui pere
reste que le strict nécessaire dans la yallge, PHEttent de répondre a la question : que protée
la traverser et pour trouver un endroit ou elle .. 4 |3 voie romaine ? . Les franchissements

pleut coupert la riviere Fetrpeqdczc,ulz%[lzjement. IE) e par leur tracé particulier et les infrastructures
PIUS Souvent, meme Si i€ trace decrit des cour érentes, se voient accorder une place de

de,ms, les vallees et lors des franchlssements,ll%%ix dans les éléments a protéger. On peut
général de la voie est conservé lorsque I'o

observe les troncons de part et dautre de I(!,;'galement noter le traceé rectiligne des chaussées,
vaIIéev ¢ P u 8ui n'est pas un caractére aussi courant que

nous aurions pu le penser. La morphologie de
la voie elleeméme, et ce y compris les fossés
lorsgu'ils sont encore présents, sont également
3.3. Conclusion dignes dinteret.

Les caractéristiques de la voie ont pu étre Au nal, les caracteres propres a la voie sont
mises en évidence pour la section d'’Arlon @eu nombreux, peu visibles et en danger, suite
Tongres. Celleeci se place de préférence sawnx innombrables dégradations que I'Homme
les plateaux plutét que dans les fonds deeut lui faire subir. C'est donc la mise en place
vallée; la voie cherche a suivre les lignes des outils permettant de réaliser la protection
crétes sans pour autant se situer directemenes éléments intéressants que nous détaillerons
dessus (en préférant la ligne de créte militaireau chapitre suivant.



Chapitre 4

Gestion et outils d'aide a la décision

Comme nous l'avons vu précédemment, une En réalité, la liste est plus longue et plus
des préoccupations majeures des archéologumsbtile qu'il n'y parat, et les menaces latentes
est désormais la protection des éléments aout aussi nombreuses.

chéologiques. Les voies romaines ayant recu | ¢ risque majeur demeure essentiellement

une reconnaissance leur accordant une plaggns une urbanisation non contrdlée, ou controe
de premier choix dans les traces laissees pap en méconnaissance des sites archéologiques

l'empire gallosromain, c'est assez naturellement;;y.mames et donc a leurs dépens. Les dégats
que leur protection est devenue un dé dimesant |e plus souvent irrémédiables : au pire,

portance. Lors dun entretien avec MonsieUfe creysement de fondations pour le bati dés
Merckx, celuisci n'a pu que con rmer la mise enyit intégralité des couches archéologiques:;
peril de ce patrimoine majeur europeen @i, a, mieux, dans des cas de colluvionnement
fortiori, wallon. important, seulement les couches supérieures.

Dans ce chapitre, nous tenterons d'identi erSi Ies grands projets d'urbanisme (construction
les facteurs de dégradation de la chaussée 8motels, réhabilitation de quartiers, construce
tique, pour lesquels nous essaierons d'apportéien de grands axes de communication) béne e
des solutions par l'intermédiaire d'outils d'aidecient le plus souvent d'un programme de fouilles
a la décision pour les exécutifs locaux et r@réventives lorsque l'intérét archeologique est
gionaux. Nous tenterons, dans la mesure d@véré, cela est rarement le cas si les travaux sont
possible, de créer une méthodologie applicabRNtrepris par un particulier ou un niveau de

et systématisable dans de nombreux cas. ~ pouvoir plus proche du citoyen. Dans ces cas,
c . - S ._un relevé précis n'est que rarementeetué et
ette entreprise, qui vise a la protection.giement archéologique au plus vite détruit pour

patrimoniale, ne peut voir le jour sans Un€qeq raisons pratiques, si le commanditaire des

connaissance précise du trace de la voie romaif}e,,aux a connaissance méme de ce patrimoine

et de ses caracteristiques pouvant démontrefe coq gchéant, l'information est de toute mas
la présence de modi cations majeures dans lgiare perd

. . . perdue).
morphologie du tracé ou de la chaussée. Ces

étapes ont été réalisées préalablement dans lesUn fisque soussjacent, latent comme l'ex
chapitres 2 et 3. plicite Klok (1973), est la création de plans

d'occupation du sol ou de schémas directeurs
en contradiction avec l'intérét de préservation
archéologique, par simple méconnaissance ou
. . . désintérét pour la problématique. Les voies roe
4.1. Identi cation des risques encourus maines sont particuliérement soumises a ce pros
par la voie romaine bléme : leur tracé n'est connu que de quelques
experts; pour la plupart, les informations sont
Il existe un nombre considérable de menacesparses dans diverses publications et trop rae
pesant sur les sites archéologiques, tant leur pr@ment mises en commun. Des bases de done
tection est plus ardue et, a vrai dire, plus délicateées, informatisées ou non, reprenant certains
que celle de simples monuments pourtant éléments archéologiques ont vu le jour; malheus
déja mal en point en certains cas, surtout lorgeusement, elles sont au mieux lacunaires, le plus
gu'ils sont touristiguement peu actifs. La listesouvent sectorielles et ne possédent donc pas
la plus évidente pourrait étre énoncée d'embléene bonne visibilité pour les décideurs etaménas
et sans grande ré exion par tout un chacun geurs. Nous ne pourrions que plaider pour une
urbanisation, renouvellement des voiries, travaihformatisation au minimum régionale
agricole. de toutes ces informations, dans le but de les
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rendre librement distribuables a tous les acteurgrands ensembles du Moyen Age, peuvent avoir
de I'aménagement du territoire, sans que celeontribué a la perte d'informations (abbayes,
constitue une garantie de résultat tant que lghateaux, fermes importantes, ...). Cela a pu
|égislation n'est pas adaptée a des sites archédtre observé a Fléne, avec la réorganisation du
giques étendus et, en certains endroits, partielersant nord de la Meuse, et a proximité de
lement directement invisibles. Il est évident qué&trée (chateau de Strée). Plus tardivement, c'est
ces évolutions doivent, pour intervenir dans legssentiellement le remembrement rural qui a
plans et schémas (régionaux, communaux), faireontribué a I'&/acement des traces de la voie
l'objet d'une publicité jusqu'au grand public etromaine.
aux agents communaux, parfois demunis face a Il a été mis en évidence que, contrairement
de telles problématiques. a une idée recue, la forét n'est pas un lieu
L'urbanisati d éoal | dénué de risques pour les sites archéologiques :
urbanisation comprend egalement la,, sylviculture et principalement les débardages

construction  dinfrastructures  propres 4occasionnent des déformations importantes de

supporter les populations supplementa|res1 topographie, tout comme les nivellements en

_elelment parfois relégué au second plap. I serdtie de replanter sur des terrains plus faciles.
intéressant de se pencher sur le réle de la Il existe en n un dernier risque maieur bour
construction de nouvelles voiries intersectang, q Jeur p

les voies romaines, tant les exemples soh%lr?n:j?gtcﬁégﬁfo&%%'q%i Iglir;naenrzﬁe' I|(rj1;ei]rtv(|ag
nombreux. Il est dY cile de créer une typologie 9 '

pour ce genre dintersections, car les cas soﬁ?m intérét réside dans la recherche d'objets

nombreux, suivant I'état de la voie au moment""r,]cIens et dont les activités sont aussi peu

de la réalisation d'une nouvelle route dont Ieéjeontplqglques quécaces pour les sclences
caractéristiques sont variables. A Terwagne, pﬁ? general et la connaissance du passe en
exemple, la voie romaine a été recoupée par pgrticulier. 1l existe de nombreux archeologues
N63 (E46) : nous avons ensuite remarqué 190Nt Ce nest pas la Factivite principale, mais
réorganisation du réseau routier secondair?qu' eVectuent avec rigueur et professionnalisme
lequel a abandonné l'ancienne chaussée au pro(?u.rs. recherches. Malheureusement,_quelques
d'une route lui étant parallele et préexistanténd'v.'fjus. peu §qrupuleux a*,”e!“ les sites de
menant plus au nord de Terwagne. A d'autre aniere |rrerj1ed|a}ble, au meépris des lois sur les
endroits, par exemple la N614 a proximité d ouilles archéologiques.

SainteGeorgesesureMeuse, la voie conserve sortl Plus recemment, les alrch?ologues S€ sontt
axe, car cellesci passe sur un pont enjambaffi'€/"Yes Sur un espace pius farge comprenan

lautoroute E42 (A15). Il existe donc deld chaussée antique et une zone dans laquelle

nombreuses possibilités & ces intersections, cEHe S'ntegff; CO?S'dirf"nlt la voie non plus
vont du simple aménagement conservant I'axg?MMe un eéiement archeologique, mais comme

de la chaussée a la restructuration totale di" site |,ntegrant I_a notion de paysage quil
réseau passant par 'abandon de cellesci. aut protéger, la notion recouvre de nombreuses

problématiques, dont I'dectation du sol et l'ure

L'agriculture est probablement un autre élébanisation. Des notions trés subjectives intere
ment dégradant. Si, autrefois, son impact étaitiennent dans l'appréhension de I'évolution du
limité de par un matériel et des pratiquespaysage comme un fait normal ou, au contraire,
moins destructrices, la mécanisation désormaisme perte de qualité. Le débat n'est toujours
totale de l'agriculture et son impact grandissanpas tranché et l'unanimité n'est pas acquise :
sur le milieu physique accélérent la disparitiorsi, aujourd'hui, il est possible de reconstituer

souvent totale des traces du passage le paysage passé grace a diverses techniques

de la voie romaine. Cependant, il semble que analyses polliniques, études du parcellaire
l'activité agricole passée a eu, par la durée de sexien par télédétection, ... (Chouquier &
pratiques, un impact beaucoup plus importantFavory, 1991), il n'est pas acquis que c'est ce
gue celui qu'on lui attribuea priori. Ainsi, bien paysageela qui doit étre préservé ou reconstitué
avant l'apparition du matériel agricole motorisé s'il a été modi é. L'image du paysage rural ancien
I'épierrage et les labourages successifs peuvest, a vrai dire, plus associée a celui décrit au
avoir fait disparare toute trace de la chausséedébut du xix € siécle pour notre voie romaine,
antigue. Nous noterons aussi que la réorganisdans les publications dont nous avions discuté
tion parcellaire, ou des chemins a proximité depréalablement.
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Sans consensus Véritable sur le paysageeatilignes, le premier de Rausa a Strée, le second
préserver, il est dicile d'établir des procéduresde Strée a Ramelot. La voie y est dénommée
visant a évaluer la dégradation de celuisci et nousChaussée des Romains et la toponymie pour
ne nous Yy risquerons que dans la désignatioBtrée est certainement la plus caractéristique
des éléments qui, dans tous les cas, ne sqgmiur I'ensemble du tracé de Tongres a Arlon
pas conformes a l'idée que nous nous faisor($trée > Strada > Voie, route, chemin). La
d'un paysage intégrant une voie romaine. Pouchaussée y a été retrouvee lors de plusieurs
ces raisons, nous nous attacherons a analysemdages et travaux, con rmant son axe, situé
I'évolution de l'urbanisation a proximité de la pour la plus grande part sous une route encore
chaussée romaine qui favorise une banalisatiarilisée actuellement (certaines parties de la
de cellesci. voirie récente sont axifuges par rapport a la

chaussée antique). Il s'agit en réalité d'un site
considéré par beaucoup d'archéologues comme
un cas d'école .

4.2. Choix du troncon test Ce trongon est soumis & une urbanisation
An de mettre au point 'analyse de la Voieimportante, essentiellement du bati résidentiel
§'étendant depuis les villages de Rausa, Strée

romaine et de son environnement proche, nou t Ramelot selon les axes de communications
avons décidé de concentrer notre attention suf

un troncon de quelques kilometres de chauss&Q"tant des villages.
antique, dont le tracé est reconnu et qui présente
les caractéristiques qui nous semblent les plus

conformes a ce qui a été mis en évidence aztl L . e sA
chapitre précédent. .3. Dé nition d'une zone d'intérét

_ Le troncon analysé devra répondre a plu* Grace aux chapitres précédents, nous

sleurs criteres : connaissons le tracé de la voie romaine sur
le trace doit étre connu et doit &tre appuyé paria section test. A partir de ce tracé, il est
larealisation (puis la publication) de plusieurspossible d'envisager plusieurs mesures donnant
sondages archeologiques;; des statistiques propres & rendre compte de
cette section de voie devra béné cier d'uneyrbanisation & proximité de la voie : une
certaine notorieté aupres des autochtones. Ldesure linéaire du bati le long du tracé précis ou
toponymie typique (Verte Chaussee, Chausgtes statistiques qui S'appuient sur une aire
sée des Romains, ...) est un indicateur partigfintérét.
de la perpétuation de la connaissance du Compte tenu de l'intérét croissant pour le

passage de la route romaine; paysage entourant la chaussée, il nous est apparu

nous prendrons un trongon dont les caractesg,igent que c'est cette deuxiéme solution qui

ristiques se rapprochent de l'image que I'ony,it atre privilégiée ; en outre, cellesci peut étre

se fait d'une voie romaine : linéarité du traceappliquée méme si le tracé de la voie n'est pas

perennité de 'axe de communication, t0POtonny au métre prés (ce qui est réguliérement le

nymie associee et éléments archeologiquggs) A n de dé nir la zone, plusieurs méthodes
a proximité, bombement de la voirie et eNpeuvent étre envisagées

général surélévation de celleeci;

il serait intéressant de prendre un trongon en
cours d'urbanisation, mais cellesci ne doit pas N
atre totale a 'heure actuelle : 4.3.1. Zone de visibilité par mesure de

la section doit étre présente sur au moins terrain
quatre cartes d'époques \irentes dont | a zone d'intérét la plus pertinente semble
I'échelle de réalisation est au maximum letre |a zone de visibilité : & I'intérieur de cellesci,
15 0006. une analyse de I'évolution du bati pourrait étre
La recherche d'un troncon présentant unopérée. A n de limiter cette aire d'étude, nous
maximum de ces caractéristigues nous amemmus sommes déplacés, munis d'une carte au
a choisir la section de chaussée entre Rau$al0000, le long de la voie romaine sur laquelle
(Outrelouxhe) et Ramelot, en passant par Stréaous avons reporté les limites de ce que nous
La voie y est découpée en deux trongons quasbuvions observer a I'+il nu. Le role du couvert
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forestier a été essentiel puisqu'il constitue lamployé ArcGIS 9.2posséde la fonctiomiewe
majorité des limites au regard. shedpermettant une telle opération.

Nous avons pris le parti de limiter la zone  Nous avons utilisé un MNT crée par I'lGN
d'intérét au premier plan visible : les zonesl'une résolution de 30 metres, résolution égas
éloignées, séparées du premier plan par uhement d/erte gratuitement dans certains pros
dénivellation importante, ont été écartées. Cettets internationaux de modélisation globale et
décision est motivée, d'une part, par l'impost#ibrement distribuablé. La carte ainsi réalisée
sibilité de délimiter précisément la visibilitémontre I'étendue des incohérences générees par
lorsque sa limite est éloignée ; d'autre part, il ngne telle methode : la zone de visibilité ne
semble pas pertinent de prendre en compte larend pas en compte la hauteur de la végeétation
modi cation de l'urbanisation a des distanceset la qualité du MNT in uence directement
aussi importantes. le résultat. An de répondre a ces problemes,

La carte que nous avons pu réaliser syputilisation d'un modele numérique de sure
un fond cartographique 1.G.N. 1:10000 noudace (MNS) pourrait permettre de prendre en
montre que la visibilité est latéralement asse3oMpte le couvert végetal, mais les modeles de
restreinte, au maximum 2 000 métres. Dans 'axge type sont moins nombreux et nous n'avons
de la voie, la portée de la vue ne peut étre plUd@s connaissance d'un tel chier gratuit pour
importante & cause de la succession des tigdl§'Sieurs regions.
et chavées. La faible visibilité latérale s'explique Concernant la résolution méme des dons
certainement par la position de la chausséeees, il faut prendre en compte que celleseci

en téte de bassin versant, sans pour autant 8eignent rapidement des prix considérables
trouver sur l'inter uve. Il en résulte que, d'une a n d'atteindre une qualité raisonnable. Nous

part, la visibilité est limitée par l'inter uve et n'avons pu tester la méthode sur un MNT de

que, d'autre part, les lignes boisées des zonesrgilleure qualite.

dépression bloquent la vue. Une approche typologique permet d'isoler la
La visibilité autour de la voie est découpé&one Visible directement en contact avec la voie

en deux parties pour la section nous intéressantémaine, permettant d'extraire le premier plan.
une zone de 423 hectares centrée sur Ramefe@tte méthode permet au nal d'automatiser la
et une seconde zone un peu plus grande d¥ocedure et de réaliser le travail sur de nome
522 hectares centrée sur Strée et Rausa. Ces dei@ses sections en un temps record. Cependant,
aires de visibilité sont séparées I'une de l'autl@ qualit¢ nale de la zone de visibilit¢ ainsi
par un bois (Bois d'’Abée) se situant sur un tiged€ nie reste mediocre.

L'échelle du 1:10000 semble étre la bonne;
il serait assez aisé de réaliser les zones de
visibilité directement sur ce type de cartes (ed-3.3. Zone d'intérét par distance
laboratoire); cependant, il serait Yicile d'y orthogonale a la voie

apprécier la hauteur de la végétation; une visite || est possible de créer plus aisément et de
sur le terrain semble indispensable poffreer - maniére automatique une zone d'intérét autour
les limites de la zone d'intérét. de la voie en prenant une distance cartogras
phiqgue maximale a la voie, dé nie de maniere

arbitraire. Cette distance arbitraire correspond

4.3.2. Zone de visibilité grace a a la visibilité théorique sur terrain plan avec un
['utilisation d'un M.N.T. co€Y cient de transparence atmosphérique, cas

de gure ne se rencontrant pas pour nos régions,

Layt(_)mansgtmn d_e cette procédure peut P3hais la méthode pourrait étre utilisée avec fruit
ratre évidente : exploiter Ishape Ie contenant dans des régions au relief peu marqué

le tracé de la voie, un modéle numérique de L L
Lavantage est la rapidité et la simplicité

terrain (MNT) et utiliser la puissance de Ilouméj'exécution de cette méthode - tout logiciel de
informatique grace a un logiciel de cartographlCartogralohie nosséde une fonctidver qui

pour obtenir une zone de visibilité. Le Iog'c'eldélimite autour d'un point ou dune polyligne

1 Shapele: couche de données dans le logiciel de? Mission SRTM NASA, chiers matriciels et vectoriels
cartographie. altimétriques.
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une aire au sein de laquelle la distance lgalisé une zone de visibilité de qualité, soit
plus courte a I'élément de base est inférieure ananuellement , soit par l'intermédiaire d'un
une distance donnée. Certains logiciels, comnrmaodéele numérique de surface précis, on peut lui
ArcGIS permettent de créer desuVers mule appliquer la pondération issue d'un multieMer
tiples, dé nissant des aires dont les distances(fonction spécialisée des logiciels de cartograe
I'elément de base sont progressives. phie) qui délimite des aires comprises a des
La multiplicité de ces aires d'intérét pourraitdistances dierentes de I'axe de la voie.
permettre de pondérer les valeurs du bati en Il faut cependant noter que la zone de
fonction de I'éloignement a la voie, sur levisibilité est celle établie pour une période
principe qu'un élément bati éloigné est moingécente, soit a la date de création du MNS, soit
dommageable qu'un élément bati a front ddors de la visite de terrain. Elle est probablement
chaussée romaine. trés dvérente de la situation a I'époque romaine
La pondération pourrait respecter une prooU méme de la carte de Ferraris. On sait
gression mathématique, suivant une fonction dgimplement qu'en considérant que le relief a peu
type Ex, x étant le numéro de classe a partichangeé en 2000 ans, le MNT pour une méme
de la classe la plus proche de la voie romaingone donne une zone de visibilité maxma_le_, sans
Une approche permettant une pondération plug?0ur autant pouvoir xer une zone de visibilité
visible obéirait & la fonction : minimale (le paysage pourrait étre plus fermé).

f(x) x 10 %:

Arrondis au plus proche avec un faible _ _ .
nombre de classes, les résultats de pondératidrd. Analyse diachronique du bati

sonttout a fait cohérents (10 ,5 3,2_ ...).Si_IeA La seconde étape réside dans I'étude des
nombre de classes est plus eleve, il pourrait 8@ tes anciennes pour en extraire I'évolution du
plus intéressant de pondérer la valeur du bapati. Nous avons décidé d'utiliser exclusivement
par rapport a la distance orthogonale ala voie ges cartes dont I'échelle de réalisation est
xant une valeur seuil supérieure et inférigureinférieure au 1:15000 a n de ne pas $bi1 des
de distance. Pouk, distance orthogonale a laexceas de généralisation des cartes a petite échelle.
voie en metres : Les cartes utilisées doivent, dans la mesure du
F(X) x %0; possible, couvrir une période importante. La

R _ . __carte laplus récente devrait donc étre complétée
Des lors, il st d'eVectuer une reclassi cation gyn relevé de terrain pour mettre a jour les

des valeurs supérieures et inférieures poyponnées.

supprimer l'indetermination. La carte nale devra montrer la progression
du bati et mettre en évidence les tendances et

les risques qu'encourt la voie romaine. Apres

4.3.4. Critique des méthodes de déli avoir dé ni quelle est l'unité spatiale de base la
mitation de la zone d'intérét plus commode, nous choisirons les documents

La méthodologie pour déterminer une zonefartographiques que nous utiliserons an de
diintérét n'a pu étre automatisée entieremenfOUVrir 1a plus grande période d'urbanisation.
dans le cas qui nous préoccupe, pour des raisof§ N Nous realiserons une cartographie nale
avant tout techniques : la faiblesse des donné@¥eC les statistiques associees.
des modeles numériques de terrain empéche
d'atteindre la précision souhaitée. » .

Utiliser une zone de visibilité permet de4-4.1. Unité spatiale de base
s'avranchir d'un découpage administratif non  Le choix d'une unité cartographique de base
représentatif ou encore de devoir étalonner um'est pas le plus aisé des compromis a trouver,
buVer (distance orthogonale) selon les caracrar aucune solution n'est réellement parfaite.
teristiques topographiques de la région ciblée, Une représentation ponctuelle un point
ce qui peut s'avérer fastidieux et au nal peureprésentant chaque batiment est a exclure,
représentatif. car elle ne permet aucune analyse de surface et

Une méthode hybride semble étre la plu:e prend, en aucun cas, en compte I'emprise
adaptée et la plus représentative : apres ave@elle de I'habitat,y compris celle des jardins (qui
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subissent souvent des aménagements de méndguliers an de ne pas fausser l'analyse de
nature destructrice que les constructions). la dynamique de l'urbanisation par une maue
Prendre en compte la taille réelle deyaise interprétation des périodes couvertes par
constructions, grace a une cartographie de préhaque classe. Malheureusement, plusieurs cirs
cision (données issues des permis accordés g@nstances peuvendaecter le choix des dates
les autorités), demande un travail considérablée réalisation des cartes, rendant impossible une
qui ne se justi e pas dans une simple analyse delle homogenéité des classes : dates des relevés
tendance. D'autre part, il n'est pas possible dear les organismes de cartographie, disponibilité
réaliser ce genre de travail avec des batiments &ans les bibliotheques, ...
ciens, encore existants ou actuellement détruits. Le document le plus ancien que nous pous
Nous avons donc décidé de prendre pouvwions exploiter est la carte de Ferraris, xant le
base le découpage cadastral, dont la numérigébut de la période analysée al'année 1777. Cette
tion est concentrée dans les données du PLI pogarte a été scannée puis georéférencée, corrigée
la Région wallonne. Lutilisation de parcellegéométriguement avec soin pour la section nous
permet de prendre en compte la dé nition admisintéressant. A n de faire appatee un batiment
nistrative d'un terrain bati : une parcelle batiedéja construit en 1777 sur les données cartogras
est conventionnellement une parcelle contenamthiques du PLI, nous avons ajouté une colonne
une construction, quelle que soit la taille dedans les métadonnées de ce dernier document.
la parcelle. Ainsi, I'ensemble de la surface d'uA chaque fois qu'une parcelle est établie comme
terrain est prise en compte, tout en n'excluanbétie sur la carte de Ferraris, nous avons mis
pas des statistiques par nombre de constructions. valeur 1 dans la case correspondante du
L'utilisation des parcelles permet, en outre, déableau de données. Une colonne d'informations
se repérer par rapport a des documents cartogras€té créée pour chague document source et la
phiques anciens, qui possédent tout ou partiprocédure a été répétée pour chaque document.

du cadastre. Seconde source pour notre analyse, les plans

Lutilisation du parcellaire actuel permetPopp ont I'avantage de gurer avec précision le
d'avoir un découpage parcellaire intensegadastre etles habitations. Ces plans donnentdes
a contrario de l'utilisation des plans Popp, informations pour une période comprise entre
pour lesquels certaines parcelles, aujourd'hdi842 et 1879.

construites, n'étaient pas encore loties (Ceé | a5 données du PLI en version 2002 (donc
qui amene une disproportion entre l'aire deSyontenant les informations pour I'année 2001

parcelles actuellement baties et les ancienn Scomplie) nous permettront d'obtenir des cae
parcelles). Plus le découpage est intense, plusjlasirales récentes.

précision de la cartographie sera bonne.

Un avantage supplémentaire du PLI résid
dans sa désormais mise a jour annuelle : celle
devrait permettre, a terme, et sous réserve de
disponibilité des informations cadastrales pour
les chercheurs, d'évaluer nement [I'évolution _
du bati. Le systtme de codage distingue 1ds4.3. Cartographie des résultats

diVérents types de batiments et renvoie a la La carte de synthésecf(p. 86) montre

matrice cadastrale ce qul pourrait permettrel,.évolution de l'urbanisation dans la zone de

dans un futur proche, des analyses plus nes. visibilité a partir du troncon test de la voie

romaine.

4.4.2. Choix des d . On constate gu'initialement (Ferraris, 1777),
T hi oix des documents cartogra les batiments se trouvent peu directement au
phiques contact de la voie romaine. A Ramelot, on peut
Pour mener a bien une vue d'ensemble debserver que le centre ancien du village ne se
I'évolution du bati, il est nécessaire de cherchertaouve pas du tout a proximité immédiate de
obtenir les données les plus anciennes possiblesyoie, mais que l'urbanisation rattrape cellesci
mais aussiles données les plus récentes possilpiss tard. Les noyaux initiaux des villages de
L'idéal serait d'obtenir plusieurs cartes précisdRausa, Strée et Ramelot ne semble donc pas avoir
dont les dates de création sont a intervallela voie elleeméme comme épine dorsale.

En n, unrelevé de terrain a permis de mettre
3ijour ces informations pour xer la situation
14 plus récente au mois de juillet 2007.

ap J
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Entre 1777 et les plans Popp (dont la datene politique de lotissement intensive marquée
est arbitrairement xée a 1860, sans conrea autour des Gottes . Ilreste trés peu de parcelles
la date exacte), l'urbanisation est surtout markbres a front de voirie, les derniéres étant en
quée autour de Strée et Ramelot. Pour ceurs de lotissement ou de construction depuis
deux villages, les nouvelles constructions so2001.
relativement proches de la chaussée romaine, a En é/et, les relevés de terrains indiquent
Ramelot de part et d'autre de la voie, a Strégne densi cation du bati autour du village
uniquement sur l'est de la chaussée, presque Rausa, urbanisant de la sorte les derniéres
en miroir de lurbanisation plus ancienne aparcelles libres méme si elles présentent une
I'est. Dans les deux cas, l'urbanisation est magéclivité importante. A Strée, il n'y a eu presque
quée sans s'intégrer réellement dans I'habitaiucune modi cation depuis 2001, tout comme &
préexistant, mais plus particulierement a I'esRamelot ou les nouvelles batissent s'intercalent
de celuieci. Cela peut s'expliquer par une urgénéralement entre les zones déja construites.
banisation autour de l'axe de communication  Nous constatons, au nal, que l'urbanisation
principal entre ces dérents villages (la voie gux abords directs de la voie romaine a été
romaine) tout en continuant a s‘aligner sur lesre|ativement moins importante, mais non nulle,
crétes qui lui sont perpendiculaires. C'estsurtougue celle suivant sa perpendiculaire (suivant
la noneurbanisation préalable de ces zones gs tiges). Les villages, dont la morphologie a
devrait poser question : s'agiteil d'une volontéyrofondément changé récemment, semblent étre
beaucoup plus ancienne qui a conditionné lekamelot, & cause de son prolongement vers l'est,
développement des villages a une certaine dig*Rausa dont le nombre de maisons a augmenté
tance de l'axe de communication? S'agiraitsle maniere signi cative depuis le milieu du
de la perpétuation du site tel que légué par legce sigcle, sous la pression des lotissements.
Gallo*Romains ? La voie y est entiérement banalisée et son

L'urbanisation entre les plans Popp et 200tracé a méme été modi é au passage a gué.
est essentiellement réalisée suivant les axes Srée poursuit un accroissement du nombre de
tant des villages. Nous n‘avons pu trouver, dangaisons, mais en s'installant sur toute la largeur
des délais raisonnables, de carte datant du miligle la créte sur laquelle le village est placé et en
du xx© siécle, raison pour laquelle seuls ledensi ant son bati.
relevés de terrains nous permettent\dtaner
gue l'essentiel de l'urbanisation de cette classe
date de la seconde moiti€ du siecle dernier, lg 4 4 Analyse statistique
systéme de lotissement abondant d'ailleurs en . -
ce sens. L'urbanisation y a été particulierement Lanalyse des résultats statistiques permet de
intense et rapide autour des trois villages, maf{anti er, avec une certaine precision, 'evolus
la méthode d'urbanisation n'est pas vraimention des su,rfaces et des parcelles baties entre
la méme : & Ramelot, elle se concentre esséfs dates xees par les documents sources. Nous
tiellement sur un lotissement d'importance a2vons realise, grace a la procédure decrite preces
l'est du village, le long d'une route secondairdlemment, au sein méme de la zone de visibilité,
Autour du village, quelques maisons ont vu leufl€S surfaces correspondant a un intervalle de
apparition ; nous noterons surtout celles situéedistance orthogonale a la chaussee romaine. La
au sud, a l'est de la voie romaine et parallélemedPne 1 inclut les distances de la voie comprises
a elle. A Strée, l'urbanisation est essentiellemefiptre 0 €t 50 metres, soit le voisinage direct de
intercalaire, elle vient densier l'urbanisation C€lleCi- La zone 2 va de 50 metres a 250 metres
accomplie auparavant. Quelques parcelles batig&r rapport a la voie, la zone 3 de 250 metres
apparaissent en périphérie du village, sans togle 1 000 metres. Audela, soit entre 1000 et
tefois faire partie d'un lotissement important. 2000 metres, estdé nielazone4.

L'urbanisation la plus intense estaremarquer L€S Premieres statistiques ont éte etablies
a proximité de Rausa : le long de tous leSUr base du nombre de parcelles de chaque
axes, le nombre de batiments a augmenté dd2sse dans une zone donnee (tableau 4.1). Nous
maniére signi cative. Au sud, le développemenfVONS ensuite realise le tableau 4.2 donnant
est essentiellement dd & la proximité immédiatéS Pourcentages de parcelles occupées par
du village d'Outrelouxhe. Les deux autres axes
majeurs sont, quant a eux, plus soumis a3 Cf.Y 4.3.3,p.91.
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Tableau 4.1
Nombre de parcelles béties par zone suivant le documentsaur
Source Zone 1 Zone 2 Zone 3 Zone 4 Total
Ferraris 41 47 68 2 158
POPP 74 100 92 2 268
PLI 2001 139 215 198 10 562
2007 (juillet) 144 220 204 10 578
Total parcelles 364 666 815 128 1973
Tableau 4.2
Pourcentage de parcelles béaties par zone suivant le doctismmce (%)
Source Zone 1 Zone 2 Zone 3 Zone 4 Total
Ferraris 11,3 7,1 8,3 1,6 8,0
POPP 20,3 15,0 11,3 1,6 13,6
PLI 2001 38,2 32,3 24,3 7,8 28,5
2007 (juillet) 39,6 33,0 25,0 7,8 29,3
Total 100 100 100 100 100

de I'habitat, par rapport au nombre total deque la zone 1 n'a subi qu'un facteur 3,5. Cette
parcelles. diVérence peut étre imputée a la relative densité
Le nombre de parcelles baties semble dorméalable des zones a proximité de la voie ou a
avoir augmenté de maniére signi cative entrdin développement qui se fait préférentiellement
1777 et 2007 (230 ans), passant globaleme$felon un autre axe que celui de la chaussée.
de 8,7 % a 31,1 %. Les augmentations ne sont L'analyse plus poussée des statistiques rend
cependant pas de méme intensité dans toutegpendant compte d'une incohérence propre a
les zones : en nombre de parcelles, la zonel'@tilisation des parcelles comme unité de base :
a vu son pourcentage multiplié par 4,6 alorgertaines peuvent étre comptées a plusieurs

Tableau 4.3

Surface batie par zone suivant le document source (€ m

Source Zone 1l Zone 2 Zone 3 Zone 4 Total
Ferraris 35428 64267 57 868 14680 172243
POPP 65129 116070 76 647 14680 272526
PLI 2001 133985 263635 220682 20003 638 305
2007 (juillet) 145258 277058 237530 20003 679849
Surface totale | 560823 2321711 | 5167861 | 1146831 | 9197226

Tableau 4.4

Evolution de la surface batie par zone suivant le documenirse (en %)

Source Zone 1l Zone 2 Zone 3 Zone 4 Total
Ferraris 6,3 2,8 1,1 1,3 1,9
POPP 11,6 5,0 1,5 1,3 3,0
PLI 2001 23,9 11,4 4,3 1,7 6,9
2007 (juillet) 25,9 11,9 4.6 1,7 7.4
Surface totale 100 100 100 100 100
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reprises moyennant une taille ¥gsamment pour l'exécutif en aménagement du territoire
grande pour chevaucher des seuils de distan@mmunes, régions). C'est une synthése claire
orthogonale par rapport ala voie, établies lors da une échelle assez grande pour distinguer les
la réalisation déuVer. D'autre part, les parcelles priorités au niveau de rues, de villages.
issues de lotissements sont généralement plus Cependant, nous avons été confrontés a
petites que les parcelle¥exteées a la culture, divers problemes qui peuvent rendre I'applicas
ce qui rend son utilisation pertinente an tion de cette méthode icile, voire impossible.
de connare approximativement le nombre Nous devons d'abord noter que I'utilisation d'un
de batiments (certains étant, elVet, sis sur modéle numérique de terrain pour limiter la
deux parcelles) mais pas en terme de surfagene de travail n'est possible que si celuisci est
d'urbanisation. assez précis. Lutilisation du MNT de I''GN avec
Les deuxiémes statistiques portent dongne résolution de 30 metres n'a pas été probante
sur les surfaces baties : pour chaque zone{nous avons di nous résoudre, faute de modele
nous avons extrait les données des surfacekls précis, a réaliser des limites de visibilité a
baties suivant les Wérents documents sourcesla main, ce qui va al'encontre de notre volonté de
(tableau 4.3). Les pourcentages permettant dgenéralisation et d'accessibilité pour les pouvoirs
connatre I'évolution relative ont ensuite été publics. La procédure pourrait étre simpli ée
réalisés dans un second tableau de données utilisant la fonctionbuver sousArcGISqui
(tableau 4.4). de nira une zone d'intérét dont la distance

L'analyse des surfaces baties montre qugaximalgz a la voie sera dé nie arbitrairement
cellessci ont globalement quadruplé au cours dgar 'opérateur. La valeur introduite pour la
la période d'étude, la zone la plus éloignée faisafftalisation dubuver ne doit pas étre dispropore
exception (mais sa surface reste peu importantejonnee viseasvis de l'objectif recherche.
L'urbanisation ne semble pas avoir été fortement Lalisibilité de Iinformation est a la fois aidée
concentrée le long de la voie, méme si celle-ef dégradée par I'utilisation du cadastre comme
n'est pas négligeable. Les relevés récents pa@mentde base. Ce systeme permet de répondre

mettent de con rmer que l'urbanisation autour @ la dé nition oY cielle d'une parcelle batie et
de la voie romaine continue. est donc facile a généraliser et a automatiser a

Nous avions mis au point un indice synePartirdesdocuments administratifs. Cependant,

thétique, basé sur le nombre de maisons & apparat évident que la taille de la parcelle

rent suivant I'éloignement a la voie. Mis enP@s directement pris en compte (il faut passer
application, il ne nous semble ni pratique, niPar & calcul des aires), ce qui ne permet pas
utilisable sans avoir, au préalable, réalisé un tdf juger de la densit¢ du bati (a plusieurs
indice sur plusieurs dizaines de routes dans d&EPriSes nous avons eté confrontes a une grande
contextes diérents an dobtenir une base 3 Parcelle contenant un batiment proportionnele
laquelle se référer pour établir des comparaisof@Ment res petit). D'autre part, il arrive res
cohérentes. En appliquant un poids de 10 a |gulierement qu'une seule habltatlor_l,sg dispose
zone 1, de 5 alazone 2, de 3 alazone 3 etde 2 §¥ deux parcelles, ou que la propriete de cette
zone 4, nous obtenions : pour Ferraris, un indic&@bitation couvre plusieurs parcelles (jardins
de 847 pour Popp, un indice de 1520 pour |&@Menages, ...). Notons en n que le choix des pare

PLI2001. un indice de 3079 et nalement pourcelles cadastrales récentes comme éléments de
les relevés de terrain en 2007, un indice de 3 1728se avait été motivé par le découpage parcellaire
plus intense le long des axes de communications

et dans les agglomérations ; cependant, il ne faut
pas omettre que le parcellaire devait étre bien

4.5. Critiques et perspectives de la diVérent entre la premiére carte employée et
T méthode la plus récente, faussant quelque peu l'analyse
nale.

La méthodologie développée pour analyser Le choix des cartes sources est également
l'urbanisation et donc le risque de dese soumis a caution: méme géoréférencées et corrie
truction du site archéologique permet dans gées géométriguement, les cartes de Ferraris ne
un délai raisonnable de visualiser I'évolutiomous ont pas toujours permis de cibler précisée
et d'apporter des outils d'aide a la décisiooment les parcelles baties. C'est donc l'opérateur
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qui doit parfois extrapoler la position d'un de la voie romaine, a partir de son troncon entre
batiment au détriment, souvent, de la rigueurRausa et Strée.

scienti que qui devrait prévaloir. Nous avons A Rausa, il ne semble plus y avoir énormés

tenté de contourner partiellement ce problemenent de places pour développer de I'habitat en

en employant les plans Popp, lesquelgedent  respectant le plan de secteur : la seule maniére

assez peu entermesde bati de lasituation gy augmenter le nombre de batiments est d'en

indiquée sur les cartes de Ferraris. augmenter la densité en comblant les parcelles
Moyennant |'utilisation de documents numeésvides, en outre déja loties.

rises, il serait possible d'imaginer une automatis ramelot verrait son agrandissement s'opérer
sation du systeme par 'extraction de 'habitat SUpssentiellement a l'est, le long de la route suivant

des cartes anciennes dont le géoréférencemq&@tﬁge et vers le sud, le long de I'axe paralléle
serait plr'esqu_e_ parfait. Si le tracé est qu;néﬂ la voie romaine. Vers l'ouest, l'urbanisation
et que l'administration dispose d'un modelege,rait atre stoppée, car la zone batissable y

numerique performant, les cartes d'‘évolution duyg; considérablement plus réduite que 'habitat
bati pourraient étre creees rapidement avec laistant. Vers le nord de Ramelot, I'urbanisation

simple supervision d'un opérateur. Lévolutionge |imiterait aux batiments les plus éloignés,
récente du bati pourrait étre directement opere%n empiétant directement sur la voie romaine

depuis les donnees du PLI mises a jour annggiisque cellesci y est légérement décalée par
par annee. rapport a la route existante.

Néanmoins, ni lanalyse statistique ni le g e part e plan de secteur de Modave
rendu cartographique ne permettent de juge révoit la construction d'une route de délestage

de lintégration du bati plus récent dans lereAiant Huy (Tihange) a la N 63 au niveau du

paysage. Certaines maisons, le plus SOUveR age de Tinlot. La voirie contournerait le

{nggg;lisén?rsrs;g?:ﬁn(t)r?aeﬁczoé?sratrg)nsrt\i’(')vnenségwIlage des Gottes et couperait la voie romaine
P prop entre Strée et Rausa. Nous l'avons dit auparas

par rapport a une habltatlon de méme typevant, la construction d'une route a tendance
mais dont la coloration reste sobre. Les crltereg restructurer le réseau des voiries ou a dée
de conformite et dintegrite devront donc, naturer le caractére de la voie romaine : la

obligatoirement, étre juges sur le terrain ou e, n 4 ction de cette route ne fera probablement
connaissance de togs les éléements archltectur%léS exception, si aucun aménagement spéci que
des constructions récentes. propre a conserver la linéarité de la voie n'est
réalisé. On peut aussi constater que le site de
construction se trouvant sur un versant en pente
. faible entre les deux villages, la route ne pourra
4.6. Approche perspective : le plan de étre aisément masquée aurisque de dénaturer

secteur dé nitivement cette partie du troncon.

La mise en perspective de la carte d'évolution Il semble dv cile de concilier le passage de
du bati par rapport au plan de secteur devraita route avec une conservation du caractere
permettre d'approcher la problématique en yde la chaussée romaine, l'intégration de cette
ajoutant une projection de l'urbanisation danspremiére étant df cile dans de telles conditions
le futur. Nous avons donc basé une derniérge topographie. Seule I'absence de construction
analyse évolutive sur les plans de secteursproximité directe de la route de délestage et
planches 48/3 et 48/4 (p. 87 88). Il est aisé dgn enfoncement relatif de cellesci permettrait de
constater quels sont les axes qui seront urbanis@gnimiser I'impact visuel, sans toutefois assurer
dans le futur si l'augmentation des maisongine situation satisfaisante.

autour de ces villages continue. Un autre trongon de cette route devra passer
A Strée, l'urbanisation est possible par densilns la zone de visibilité, & I'est de Strée. La
cation du tissu existant au centre du village etroute y rejoindra un carrefour existant pour y
a proximité immédiate. En outre, le développeemprunter le tracé d'une route qui, aujourd'hui,
ment est également prévu le long des axes sortarg pose pas probléme viseasvis de son intégrase
du village par le nordeouest et se dirigeantion. Le seul passage délicat de ce troncon sera
vers Huy. Cette zone de développement etd descente dutige vers le sud, dans la dépression.
partiellement comprise dans la zone de visibilit€Jn bois se trouve actuellement sur le tracé; il
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pourrait étre mis a pro t par sa légére extensioret une utilisation systématisée grace aux noue
a n de masquer la route sur quelgues dizainegeaux moyens cartographiques régionaux (PLI)
de métres distance siY sante pour dissimuler permettrait d'en améliorer la pertinence, dés
les lieux potentiellement les plus visibles de ague la base de données comprendra quelques
troncon. Un tel aménagement couplé a un lIégeannées supplémentaires. Les statistiques, quant a
enfoncement de la route permettrait de conseelles, ne pourront étre une aide intéressante qu'a
ver intégralement le caractére exceptionnel dpartir de la réalisation d'une table permettant
troncon de voie romaine reliant Strée a Ramelotes comparaisons, méme si elles permettent de
Si nous considérons l'ensemble de tougendre compte de maniére dfiee de I'évolution

les éléments constructibles, nous constatorf 'urbanisation.
que le troncon de voie romaine, situé entre
Strée et Rausa, risque d'étre soumis a une
destruction partielle de son axe luisméme, ainsi

l'entourant a cause, d'une part, de l'extension la préservation des voies romaines
de Strée suivant les axes reliant le village a

Huy, d'autre part, de la construction de la route
de délestage. Ce troncon est, aujourd'hui, déja Les voies romaines sont soumises a de noms
fortement dégradé, méme si l'urbanisation ®reux agents destructeurs; créer un outil care
proximité immédiate de Rausa est partiellemeriographique d'aide a la décision seul ne servira
masquée par une légére dépression. La proximig@s a grandschose : il faut nécessairement que
du centre nucléaire de Tihange a, en outrecela s'inscrive dans une politique globale, de
apporté son lot de pylénes hautestension qu@rande echelle, permettant un développement
dénaturent profondément I'espace entourant lairbanistique en respectant le patrimoine tant
voie. Lutilisation du plan de secteur actuelrcheologique que paysager. Les recommandas
con rmera la baisse de l'intérét que I'on pourrations que nous developpons ciedessous ne se
porter & ce trongon. veulent pas exhaustives : elles permettent seulee
Autour de Ramelot, l'urbanisation versMentde porterunregard global surles/drents
louest ne devrait pas dégrader le paysage pects que pourraient recouvrir des méthodes

conserverait I'axe préférentiel de développemefif 9€stion et de protection intégrees.

ancestralA contrarig les développements prés || pe peut y avoir de protection sans une
vus vers le sud et vers le nord dégraderoipnnaissance précise des tracés des voies roe
fortement la voie elleeméme (dans le village avgfzines : une cartographie & la méme échelle que
des constructions venant directement dessuUgg plans de secteur semble &tre un minimum.
vers le nord) et son paysage (vers le sud)\E&t.e | ‘étendue de la cartographie ne devrait pas étre
le paysage vu depuis la voie romaine est, dajgérieure a I'échelle régionale, les matiéres issues
cette région, marque par une vue latérale dénueR raménagement du territoire en Belgique étant
d'habitations et se terminant soit par une créteggsentiellement & charge de ce niveau de pouvoir.
soit par un bosquet. La construction d'un axenéanmoins, dans une ré exion d'ensemble, il
d'habitation parallele a la voie constitue donc Urserajt intéressant de réaliser une cartographie
probleme, d'autant que celuisci est assez prochg, niveau transnational ou européen, s'agissant
de la voie ellesméme. en réalité d'un patrimoine commun aux Etats
membres d'Europe occidentale. Des procédures
visant a promouvoir des itinéraires anciens en

] _ o Europe ont déja été prises en ce sens.
4.7. Conclusion sur l'outil d'aide a la ] )
gestion Une telle base de données ne peut étre

mise a prot sans un acces direct de tous

L'outil d'aide a I'aménagement du territoire les acteurs de I'aménagement du territoire a

développé ciedessus semble étre un moyen pémformation. La Région wallonne a réalisé une

tinent a n d'apporter une information synthétie telle mise a disposition pour la voie romaine

sée sur le risque majeur encouru par les voidgavay Cologne sur son portail cartographique.

romaines. Le rendu cartographique permet de dés'agit probablement d'un exemple a suivre et
rendre compte de |'évolution de l'urbanisation,a généraliser.
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La vulgarisation que peut produire un tel la linéarité du tracé en limitant les aménages
outil de diVusion de linformation ne serait ments rompant celluisci;
cependant pas dusante pour permettre de laprésencede uxsurlachaussée garantissant
protéger la chaussée antique. Il serait possible desa pérennité;
limiter l''mpact de l'urbanisation a proximité de |a structure méme de la chaussée (présence
la voie romaine, d'une part, en adaptant les plans d'un cailloutis & son sommet, etc.);
de secteur et, d'autre part, en modi ant la lé* |g largeur de la voie romaine;

gislation pour 'adapter aux sites archéologiques|g toponymie, y compris la conservation de
étendus. celleeci sur les cartes récentes.

Les plans de secteurs dé nissent I'étendue Nous avons constaté, sur certains trongons
des zones batissables. Il serait pertinent de l¢s voies romaines, le plantage systématique
limiter selon les caractéristiques régionales dgarbres le long de la voirie. Si ce type d'amés
la voie romaine : empécher l'urbanisation gagement apporte une plussvalue certaine a
proximité de la voie la ou cellesci n'est pag'esthétique de la route bien que cela soit
anciennement entourée de constructions, éviteggubjectif , il ne semble pas que ce soit une
I'étalement linéaire le long de cellesci de manierglusevalue par rapport a l'image que I'on se fait
générale. Dans tous les cas, il faut empécherdaine voie romaine, méme si cela souligne son
banalisation de la chaussée par son urbanisatiagaractére rectiligne.

Notons que dans certains cas, il est intéressant pais toutes ces mesures de protection ne

de ne pas urbaniser le long de voiries paralleles,ayvent étre réalisées sans une reconnaissance
la chaussee romaine pour préserver son paysagg-|'intérét de ces itinéraires anciens. En ce sens,

La Iégislation permet de classer des monun eVort de vulgarisation et de promotion est
ments ou des sites qui présentent un caractéere aecessaire : plus la chaussée est reconnue, plus
chitectural, historique ou archéologique. D'autreson intérét sera important et plus les mesures de
part, il existe sur les plans de secteur des zonesnservation seront justi ées. Inversement, plus
d'intérét paysager qui ne sont cependant entowmne voie est aménageée , plus sareconnaissance
rées d'aucune prescription Iégale. La protectioast facilitée.

des voies romaines et de leurs paysages partisLa gestion des voies romaines en vue de
culiers devrait idéalement combiner ces deupeur préservation semble donc s'articuler en trois
systémes : d'une part, une mesure de classemenmfases :
pour la voie avec des niveaux de prescription premiérement, la réalisation d'une base de
pour la protection derents suivant l'intérét de  données collectant les informations sur les
chaque troncon, d'autre part, la reconnaissance yojes romaines. Une informatisation est évie
légale du paysage autour de la voie (ce qui demmentsouhaitable, permettant ensuite une
Comprend le pl‘inCipe de zone de V|S|b|||té) an diVusion de l'information;
de lui appliquer des prescriptions urbanistiques en deuxiéme lieu, la mise en place des élée
particuliéres permettant une intégration du bati - ments législatifs qui garantissent la préservas
et un contrdle de celuieci suivant les régions.  tjon des voies romaines en utilisant des outils
Les mesures de classement du tracé de ladéja en place ou a créer : plans de secteur et
voie romaine pourraient étre accompagnées texte |législatif sur laménagementdu territoire
de contraintes visant a préserver les tracess'adaptant aux caractéristiques particuliéres
visibles et invisibles de la chaussée romaine. Cesles voies romaines;
contraintes pourraient toucher aux €léments mis troisiemement, une phase de vulgarisation et

en évidence tout au long du présent travail : de promotion.
les limites parcellaires soulignant la voie Ce cheminement conforte les propos tenus
romaine; par Bruno Merckx lorsqu'il traitait de la proe

la microtopographie par des prescriptions entection de la voie Bavay Tongres (Merckx &
relation avec I'#ectation du sol; Collin, 2002).



Chapitre 5

Conclusion

Arrivés au bout de la voie, nous pouvonsotre ré exion; il importait eé/ectivement de
tirer les conclusions par rapport aux objectifssavoir quoi protéger. Pour ce faire, nous nous
gue nous nous étions xeés. Ce travail avait pousommes concentrés sur les traces visibles laissées
but de répondre a des questions précises sur lpar la route ancienne. DErents relevés topoe
chaussées antiques et leur gestion. Le schégraphiques ont mis en évidence la surélévation
initial a donc été respecté an de mener lgoresque constante de la chaussée, sa largeur
ré exion a bien. diVérente au nord et au sud de la Meuse, tout

Dans un premier temps, la question était d&éomme la puissance de son assise. Lanalyse du
savoir oU se trouvait la chaussée antique : dfacé de la voie a mis en évidence la diversite
eVet, il parat illusoire de protéger un élément régionale (au sens physique) de celuisci : aux

dont on ne conna pas la localisation précise.grands trongons rectilignes en Hesbaye ou en
An de créer un document cartographique Condroz succedent des sections beaucoup plus

numérique, nous avons exploré lesvéiients tourmentees dans les zones les plus accidentées,
supports permettant d'obtenir des informationsloin de l'image de la succession de trongons
a grande échelle : a coté d'une synthése wectilignes attribuée couramment aux voies roe
bliographique condensant plusieurs années dgaines. L'analyse spéci que des franchissements

recherches, divers documents cartographiques&tpermis de montrer comment  par quel
photographiques ont été utilisés. tracé les ingénieurs romains répondaient

Le role des images aériennes est indéniabfdX impératifs de visibilité et de rapidité d'une

ment pertinent pour retrouver les traces ded0l€ romaine tout en traversant desYdiultés
chaussées antiques. Les recherches entrepriz@yrelles.

ont conrmé les rdles complémentaires des Nous en avons conclu que tant les trongons
photographies aériennes obliques et verticalegctilignes de la voie que ses sites de franchise
Les images satellitaires de grande précision os¢ment méritaient une attention particuliére.
€galement été mises a pro t, et un logiciel gratuiCette conclusion est, cependant, a relativiser
permettant de mettre des images satellitairessaivant d'autres facteurs de la voie, comme sa
la disposition du grand public a été testé. Cenorphologie, sa position sur les versants, sa
type de documents satellitaires est encore peaconnaissance aupres des habitants et des sciene
exploité et documenté ; nous avons pu mettre eti ques. Il a été établi qu'en dehors du contexte
évidence leur pertinence dans I'étude des voistrictement archéologique, le paysage entourant
romaines et de leur milieu. la voie était tout aussi important que la chaussée
Les cartes anciennes ont permis de metti@llesméme : autour de cellesci s'est développé un
en évidence la pérennité de la chaussée antiqiigysage particulier, héritage d'un passé lointain,
mais aussi les facteurs qui ont tendance a Rans lequel se reconnaissent certainement
mettre en péril comme les nouvelles routes o@busivement  certains habitants. La notion
les remembrements. Ces documents permetteRtus abstraite de paysage a conserver agpara
également d'apprécier I'évolution de I'espace @onc, en relativisant au passage l'importance de
proximité de la voie romaine, qu'il s'agisse déa voie ellesméme.
I'urbanisation ou, de maniere plus générale, |es facteurs bien établis, il a fallu identi er
de I'aVectation du sol. Globalement, il a étéquels étaient les risques encourus par la chaussée
mis en évidence que seule la premiére avait son paysage. Entre les activités agricoles, les
notablement évolué au cours des deux sieclesmembrements et autres travaux de la main de
passes. I'Homme, les risques majeurs ont été identi és
La recherche des caractéristiques de la chausmme faisant partie de l'urbanisation au sens
sée romaine constitue la deuxieme étape darge : accroissement du nombre de batiments et
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réalisation d'infrastructures. Nous nous sommemais le géographe peut étre un allié de choix
donc penchés plus attentivement sur ces dewpour les archéologues. EVet, son interdiscie
éléments, a n de tenter de mettre en place unelinarité, ses cartes de syntheses, ses méthodes
méthodologie propre a estimer I'évolution dede gestion de données, son aisance dans diverses
l'urbanisation. La réalisation de cet outil d'aidedisciplines dont la télédétection et la gestion des

a la décision se base sur l'analyse comparativeteeritoires peuvent étre des outils précieux qui
cartes de drférentes époques dont la synthesétendent les recherches auedela du seul aspect
est cartographique. L'analyse prospective se faiéchéologique ou historique.

l'aide de ce document et des plans de secteurs qui
permettent une approche de I'évolution future
du béati. Nous avons utilisé cette méthode pou
un troncgon test, lequel se trouve entre Strée

Nous ne pouvons que plaider en la faveur de
synergies entre les divers domaines archéoloe
ie, géographie, tourisme, etc. , pour analyser

diaire de I : t de lurbanisai tl‘?ﬁérite certainement cette considération, tant
iaire de I'accroissement de l'urbanisation e %hacunaaygagner.

construction d'une nouvelle route, permettent _ o
de tester tant nos méthodes d'analyse que les Le cheminement que nous avons suivi poure
propositions que nous avons faites. rait étre simplement résumé en trois mots :

En évet, si la prise en compte du risquelocaliser, diagnostiquer, Qrotéger. Nous teqions,
nest pas s¥i sante, encore fauteil agir en consélors de nos recherches, a rendre cette méthode
quence. C'est en ce sens qu'une liste de prop@RPlicable a d'autres trongons; il ne semble pasy
sitions a été mise sur pied pour recommande@Voir de contresindication a une transposition
certaines actions en vue de la protection de d'autres voies romaines. Certes, Ie's' données
chaussées antiques. Ces recommandations vis8Rces (photographies, cartes) son¥éientes
tantla protection des éléments corollaires au pag¢/on les lieux, et plus ou moins abondantes,
sage de la voie que la route romaine ellesmém@ais le principe reste le méme.

Au passage, elles rejoignent les demandes des|| n'y a malheureusement plus d‘alternative
archeologues, mais les enrichissent de mesugsant a la protection des voies romaines, tant
plus globales. celleseci sont en voie de disparition, en voie

Répondre a ces préoccupations et a cele banalisation : il faut agir en conséquence
questions, c'était s'interroger sur le role ekt permettre de transmettre cet héritage qui
sur l'implication du géographe en archéologiea suscité bien des croyances et de lintérét,
Certes, il reste de nombreuses pistes a explor&ant pour I'élément archéologique luisméme que
tant en matiere de télédétection appliquée pour I'image qu'il véhicule et le paysage gu'il a
l'archéologie qu'en aménagement du territoireforgé.



Annexes

1. Exemples de cartes archéologiques

1.1. Publication dans le#\nnales de I'Institut Archéologique du Luxembourg

Balter V. & Dubois Ch., 1939. Chaussée romaine d'Arlon a Tongres, son trac@\érs la
province ,Annales de I'Institut Archéologique du Luxembadg : 57.

Chaussée Arlon Tongres au Ru de Flamisoulle

Les publications anciennes regorgent de petits encarts captoigues de ce type qui permettent
avant tout de localiser grossiérement la voie romaine. tastix de cartographie se basant sur
ces encarts sont presque impossibles.
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1.2. Les routes romaines en Belgiq(lduybrights, 1913)

Huybrights Fr., 1913La voirie de la Belgique aux époques romaine et frdoggees.
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La cartographie (au 1 : 400 000) réalisée par Huybrights démtacété certainement artistique,
mais, au demeurant, peu rigoureux de certains auteurs. Cedgpeprésentation ne permet aucun
géoréférencement valide et complique considérablemsmhierprétations.

Notez que la voie romaine reliant Arlon a Tongres contour@ufithe au niveau du coude
de Noiseux (méandre majeur de cette riviere). Ce dernier esthe de I'une des lacunes de
connaissance sur le tracé de la voie romaine, aucune oliserdirecte n'‘ayant permis jusqu'a
présent de con rmer l'une ou l'autre solution de tracé.

2. Photographie oblique de la chaussée a Warnach

Fairon G., 1993. La chaussée romaine ArloneTongres au sudeowe®fatnach ,Les Cahiers du
G.R.A.S.B1993°1 : 47.

La chaussée est mise en évidence sur cette photographie du$BR par une lumiére rasante,
faisant porter une ombre sur le microrelief résiduel, etwameilleur contraste apporté par le givre.
Cette photographie permet de mettre en évidence un dédoubienhe la chaussée a l'endroit
ou elle &ectue un virage : il s'agit probablement d'un tracé dévelauite a la dégradation du tracé
initial. Ce dédoublement est également visible sur les imsgtellitaires.
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3. Métadonnées de l'imag&oogle Eartide Warnach

IMAGE METADATA
ACQUISITION DATE 2004+05¢25
CLOUD COVER 2%
CATALOG ID 1010010002F5E901
PAN RESOLUTION 0.63 meters
MULTI RESOLUTION 2.54 meters
ENVIRONMENTAL QUALITY 90 Excellent
OFF+-NADIR 10 degrees
STEREO PAIR ID NONE
Source : Digital Globe
Image Location
Vertex Latitude Longitude
southwest 49.715 5.6731
northwest 49.8769 5.6731
northeast 49.8769 5.9137
southeast 49.715 5.9137
center 49.7957 5.7929

Source : Digital Globe

Lorsque les images sont fourniessaoglevia la sociétdigital Globeles métadonnées sont
accessibles sur leur site Internet dans la base de donrgasatges satellitaires.

4. Extrait de la carte de Vander Maelen

Vander Maelen P., 1854Atlas topographique de la Belgjdtiablissement géographique national,
extrait de la planche de Pailhe (page suivante).
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Instructions aux auteurs

Seuls sont publiés dans le Bulletin de la Société des anticlBustrations originaux. lls seront soumis a
un comité de lecture dont la décision est souveraine.

Les auteurs regoivent gratuitement vingtecing tirés a paxin chier PDF de leur article.

Le comité se réserve le droit, pour les articles tres longabmndamment illustrés, de réclamer une
participation nanciére aux auteurs; le montant de cettetimdpation sera xé avant I'envoi du texte a
l'imprimeur.

Les articles qui ne seront pas présentés selon les normadldtirBde la Société seront refusés.

Toute la correspondance relative a la rédaction du Bullesiné adresser au

Secrétariat du Comité de lecture :

Monsieur DominicTroupin , chercheursdelawallonie@ramioul.org
Musée de la Préhistoire en Wallonie,

Rue de la Grotte, 128

4400Flémalle  (Belgique).

Texte

1. Un résumé en anglais et en frangais devra étre présentbat de chaque article.

2. Pour la division intérieure de l'article, l'auteur usiiraexclusivemente systéme numérique international :
1.,11.,111,..,1.2,1.21,..., 3., ... Les titresmst jamais suivis d'un point.

3. Dans la mesure du possible, les manuscrits seront remis feome d'un (ou plusieur§ chier(s)
informatique(s) encodés sous un des logiciels connus duda®C ou Macintosh. Les textes encodés sous
TeX ou ETEX seront trés appréciés. Cette version informatique seranagagnée d'une copie papier en
deux exemplaires dactylographiés sur papier de format Djrad&c un double interligne et une marge de
4 cm.

4. |l faut mentionner dans la marge du texte I'endroit approatif ou les tableaux et les gures doivent étre
introduits.

5. Le renvoi aux références bibliographiques se fait eniorerdnt dans le texte, entre parenthéses, le nom de
l'auteur ou des auteurs, I'année et éventuellement la f@idey a plus de deux auteurs, on indique le
nom du premier suivi dest al.

Exemples : (Tillier, 1983) ou (Tillier, 1983 : 52) ou (Bogtéal, 1983).
. Le texte peut comporter des notes infrapaginales.
. Lauteur fera gurer son adresse (et éventuellement stvesse électronique) aprés la bibliographie.

~N O

Bibliographie

Dans les bibliographies dBulletin des Chercheurs de la Wallonles homs d'auteurs seront composés
en petites capitales, maisest demandé aux auteurs de les encoder en minuscdéegsacon a conserver
l'intégralité des accents dans la version dé nitive. Sit¢ar ne dispose pas de certains caractéresed?ag,
+, A, ...), il doit annoter sa copie papier.

Les références bibliographiques complétes gurenten tecée : elles sontrangées par ordre alphabétique
des noms d'auteur et par ordre chronologique pour chaqueauElles comprennent nécessairement :
A) pour un livre :
le nom de l'auteur et les initiales de ses prénoms,
'année de publication (suivie de a, b, ... si plusieutslipations sont de la méme année),
le titre de l'ouvrage en italique (ou souligné si l'auteadispose pas de l'italique sur son imprimante),
le lieu d'édition,
le nom de I'éditeur,
le nombre de volumes et de pages.
Schmerllng P.C., 1833Recherches sur les ossemens fossiles découverts dareslde tapeovince de Liege

Liege, P.J. CoIIardln 2 vol., 167 p.y340 pl.

ouprwDE

1 Voir cieaprés les rubriques Tableaux et Figures .
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B) pour un article de revue :

1. le nom de l'auteur et les initiales de ses prénoms,

2. l'année de publication (suive de a, b, ... si plusieurislag sont de la méme année),

3. le titre de l'article en romain entre guillemets,

4. le titre de la revue en italique (ou souligné si l'auteudispose pas de l'italique sur son imprimante)
composeé en entier de préférence ou en utilisant les abrénsatle laNorld List of Scienti ¢ Periodicals
pas de majuscule aux adjectifs, pas de sigle ne comprenard quemiere premiére lettre de chaque
mot,

5. le numéro du volume (sans indication de la mention vol.u otome ) en chiVres arabes et suivi de

6. les numéros de la premiere et de la derniére pages deléarti
Tillier A.eM., 1983. Le crane d'enfant d'Engis 2 : un exemple derithistion des caractéres juvéniles,
primitifs et néanderthaliens Bull. Soc. roy. belge Anthrop. Prétadt: 51 75.

C) pour une contribution a un ouvrage collectif :

Gilot E., 1984Datations radiométriqueis D. Cahen & P. Haesaerts (édPeuples chasseurs de la Belgique
préhistorique dans leur cadre natBelixelles, Patrimoine de I'Institut royal des Sciencdsnalies de
Belgique, p. 115 125.

Tableaux

Les chiers des tableaux peuvent se trouver dans le chigetenais ilsdoivent aussi constituer un ou
des chier(s) indépendant(s).

Les légendes se trouveront ausdessus des tableaux darls$e chier(s) ou ils se trouvent; cette Iégende
commencera par le mot Tableau suivi de son huméro d'ordrechiVres arabes.

lllustrations

Toute illustration (sauf un tableau) est une gure. Les amgeéviteront donc d'écrire voir photo 3 ,

(graphique 6) . Ces deux types de renvoi seront remplaa#s g.3) et (g.6) .l esttoutefois loisible

d'écrire Le graphique de la gure 6 représente... . Chagutes gures doibbligatoirementfaire I'objet
d'un appeldansle texte.

Il est souhaitable de faire gurer une échelle sur chaqueegu

Les dessins au trait doivent étre réalisés a lI'encre de Ghinen papier de bonne qualité. En cas d'emploi
de papier calque, la photographie doit se faire par trarepae I'encre doit étre parfaitement opaqugpas
de dilution) ettout collage de papier blanc sur le calque est prohiBént admis des collages de calques entre
calques au moyen d&cotchransparent, mais sans superposition des calques ; daas,agne photocopie du
montage accompagnera le calque pour assurer un remontagéuéV correct.

Les gures peuvent aussi étre réalisées sur ordinateunéférpnce dans un logiciel de dessin vectoriel ;
dans ce cas, elles seront fournies au forR@tScrip{.ps ) ou mieux PostScript encapsi(léps ). Dans les
autres cas, elles seront fournies au formbgF (.tif ). En cas de doute, l'auteur peut prendre contact avec
I'imprimeur. Les chiers de guresie seront jamais inclugdans le chier texte.

Les auteurs veilleront, autant que possible, a donner & lgurres et illustrations un format n'excédant
pas

pour une illustration disposée en portrait (la hauteur castitue la plus grande dimension) : 16 cm en
largeur et 23 a 24,5 cm en hauteur, selon l'importance degkenide ;
pour une illustration disposée en paysage ou a l'italienfia largeur constitue la plus grande dimension) :

26 cm en largeur et 14 a 15 cm en hauteur, selon l'importande kgende.

Les légendes se trouveront dans le chier texte en dessondlinc gurant I'emplacement des gures;
cette légende commencera par le mot Figure suivi de son égm'ordre en chires arabes.

Epreuves

1. Les auteurs recevront une épreuve.

2. Les épreuves seront corrigées a l'encre rouge.

3. Toutes les modi cations autres que les erreurs typograpleg seront a charge des auteurs.

4. Lestextes, dont les épreuves n‘auront pas été renvoytas voulu, seront reportés au volume ultérieur.



SOCIETE ROYALE BELGE D'ETUDES
GEOLOGIQUES ET ARCHEOLOGIQUES

LES CHERCHEURS DE LA WALLONIE
ASSOCIATION SANS BUT LUCRATIF

Comité de rédaction du Bulletin :

MargueriteUlrixeClosset
JulesHaeck
PhilippeGémis

Secrétariat et adresse pour la correspondance, les insang la vente et les échanges :

Dominic Troupin , 128, Rue de la Grotte, 440témalle (Belgique)
Eemail : chercheursdelawallonie@ramioul.org

La Société recoit avec reconnaissance tous renseignemertpl'aider dans ses recherches.
Elle échange ses publications contre celles des Sociétdsgbuts sont rapprochés des siens.

Elle est également acheteur de ses publications épuisées.

PUBLICATIONS DISPONIBLES

Tome VII 1924 16,00 Tome XXXV 1995 16,00
Tome XIX 1963 1965 16,00 Tome XXXVI 1996 16,00
Tome XXI 1969 1970 16,00 Tome XXXVII 1997 16,00
Tome XXV 1980 1982 16,00 Tome XXXVIII 1998 16,00
Tome XXVI 1983 1985 16,00 Tome XXXIX 1999 16,00
Tome XXVII 1986 16,00 Tome XL 2000 16,00
Tome XXVIII 1987 16,00 Tome XLI 2001 2002 16,00
Tome XXIX 1989 16,00 Tome XLII 2003 16,00
Tome XXX 1990 16,00 Tome XLIII 2004 16,00
Tome XXXI 1991 16,00 Hors série A1 2004 25,00
Tome XXXII 1992 16,00 Tome XLIV 2005 16,00
Tome XXXIII 1993 16,00 Tome XLV 2006 16,00
Tome XXXIV 1994 16,00 Tome XLVI 2007 16,00

Tome XLVII 2008 20,00

Les prix ciedessus s'entendent NETS, plus frais de port;reuggtourne n'est consentie, ni aux
membres, ni aux librairies ou intermédiaires.

Les paiements sont aVectuer anticipativement a notre C.C.P. 000 0077964 73 [IBAN :
BE 27 0000 0779 6473 BIC : BPOTBEBOhercheurs de la Wallonie Flémalle .

lIs doivent mentionner clairement les°Rides tomes désirés, ainsi que l'adresse compléte a laquelle
doit étre &/ectuée I'expédition.



SOCIETE ROYALE BELGE D'ETUDES
GEOLOGIQUES ET ARCHEOLOGIQUES

LES CHERCHEURS DE LA WALLONIE
ASSOCIATION SANS BUT LUCRATIF

PRESIDENTE D'HONNEURMargueriteUlrixeClosset

CONSEIL D'ADMINISTRATION

PRESIDENT :

J.Haeck, 26, rue des Peupliers, B 4300aremme
VICE*PRESIDENTS :

J.sM.Hubart , 40, rue du Petit Fraineux, B 4558ainteSéverin

Fr. Tromme, 323, chaussée Brunehault, B 443@prelle
SECRETAIRE :

D. Troupin , 128, Rue de la Grotte, B 440Blémalle
TRESORIER:

Ph.Gémis 45 B, rue Forsvache, B 4468Brace+Hollogne
TRESORIERE ADJOINTE :

M. De FauweDejon, 22, avenue Marcel Cools, B 44@émalle
COMMISSAIRES :

Od. Baudoux, Cl. Bourdouxhe , A. Digneffe , J.sPDiscry, Chr.Lepers,

J.Grimbérieux , L. Pirnay , Ph.Pirson, M. UlrixsClosset , A. Vivier

* * %

ARCHIVISTE*BIBLIOTHECAIRE :
A. Digneffe

MUSEE DE LA PREHISTOIRE EN WALLONIE :
Conservateur : Haeck
Assistant scienti que : EEollin
CHEFS DES SECTIONS :
Archéologie : Haeck et Fr.Tromme
Minéralogie : ADigneffe
Spéléologie : Alivier
TIR AUX ARMES PREHISTORIQUES :
Chr. Lepers
DIRECTEUR DU LABORATOIRE DE BIOLOGIE SOUTERRAINE :
J.sM.Hubart
ASSISTANT AU LABORATOIRE :
M. Dethier
DIRECTION DE LA GROTTE DE RAMIOUL :
128, rue de la Grotte, B 440Blémalle
ORGANISATION GUIDAGE RESEAU INFERIEUR DE LA GROTTE :
Ch.Bernard
ASSISTANTE A LA GROTTE :
M. Gérard

SIEGE SOCIAL :
Musée de la Préhistoire en Wallonie a Ramioul,
128, rue de la Grotte, B 440FIémalle

Adresse unique pour toute correspondance et envois :
Secrétariat : Dominic Troupin , 128, Rue de la Grotte, B 4400émalle



Composition :
EtienneRiga
TeX, PSTricks AySTeX (partim)
etienne.riga@skynet.be

Achevé dimprimer le 23 décembre 2008 pour le compte de la
Société royale belge d'Etudes géologiques et archéologiques su
presses set daderess, rue du Charbonnage, 7 a 4100 Seraing.

Tél. : +32 (0)4 330 33 20
Eemail : adpress@adpress.be

D/2006/0574/XLVII






