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d’importantes différences entre eux, tant par
la forme de la fosse de creusement (carrée
ou circulaire) que par les dimensions de cette
derniere, de la profondeur d’enfouissement
ou de la composition du comblement. Ils
se répartissent cependant dans un espace
central encadré de diverses fosses. Vu les
importants vides enregistrés dans cet espace, il
est malheureusement probable qu’un nombre
indéterminable de pieux ait disparu lors des
travaux de terrassement, ce qui ne permet
aucun essai de reconstitution de plan ni méme
la détermination du nombre de batiments
éventuels.

Les trous de pieux, nous I’avons dit, pré-
sentent d’importantes différences entre eux.
Certains, conservés sur des profondeurs d’a
peine 0,15 m, ne sont interprétés comme tels
que par leur situation dans ’espace central
et des équivalences de diametre. D’autres
présentent des profondeurs d’enfouissement
nettement plus importantes pouvant aller jus-
qu’a 0,9 m (fig. 10). Certains témoignent de la
présence d’une pierre plate, posée sur le fond
et destinée a renforcer la stabilité du poteau.
D’autres montrent dans leur comblement la
présence de pierres sans doute destinées a
caler le poteau dans sa fosse de creusement.
Certains, enfin, possedent sur leur fond une
semelle de compression, fréquente dans ce
type de structure.

Les fosses liées a ’occupation témoignent,
comme a I’accoutumée, de formes, de dimen-
sions et de profondeurs trés variables. La
plupart d’entre elles ne semblent étre que des
fosses a vocation détritique. Il faut cependant
signaler la récurrence des rejets provenants
d’aires de combustion de méme qu’un nombre
élevé de scories.

La fosse 20, de par ses dimensions et sa
profondeur, s’assimile éventuellement a une
fosse d’extraction de terre.

La fosse 51 présente, quant a elle, une
particularité intéressante. Elle livre, prise dans
le limon en place, a une distance pouvant aller
jusqu’a 1,20 m de la fosse proprement dite,
une crolte d’oxyde de fer trés compacte par
endroits pouvant atteindre 1 cm d’épaisseur et
remontant méme parallélement aux parois de
la fosse.

Apres examen, il semblerait que cette
crolite d’oxyde de fer provienne de la présence
dans la fosse, pendant sa phase d’occupation,
d’eau stagnante, et ce pendant une période

longue. (Identification : K. Fechner — commu-
nication orale). Le fait que cette croiite de fer
remonte parallelement aux parois indique en
outre que ’eau remplissait 'intégralité de la
fosse et ne stagnait donc pas simplement sur le
fond.

Deux puits se situent de part et d’autre
de la voie a respectivement 15 et 20 m de
celle-ci (fig. 3 et 11). Ils présentent un cuvelage
en pierres brutes ou sommairement équarries
disposées avec soin et s’appuyant contre un
blocage grossier.

Le puits 48 montre dans ses assises su-
périeures le départ probable de la margelle,
matérialisé par la présence de pierres plates
présentant une face interne curviligne, ce qui
confirme I’existence d’un taux d’érosion peu
élevé.

Les deux puits ont été explorés jusqu’a une
profondeur d’environ 5 m. Leur remplissage
est constitué de terre noire mélangée de
nombreuses pierres brutes de dimensions
souvent importantes, sans traces de ciment.
Elles proviennent vraisemblablement de la
chaussée, ce qui autorise une concomitance
relative dans I’abandon des deux ensembles.

Les deux puits n’ont livré pratiquement au-
cun matériel. Les infiltrations d’eau, dues aux
conditions hivernales, la profondeur actuelle
de la nappe phréatique (environ 17 m) et les
délais impartis pour l'intervention ont amené
I’arrét des recherches a cette profondeur.

5. LA VOIE ROMAINE

5.1. Introduction

Le troncon de voie romaine dégagé se
situe sur le versant, dans la partie sud-est du
chantier (fig. 2). A cet endroit, une emprise
d’environ 24 x 45 m avait été découverte
au bulldozer lors des travaux de nivellement.
Lors de la phase d’évaluation, I’état du
terrain ne permettait pas d’appréhender la
nature exacte des vestiges situés dans cette
partie. Des fortes concentrations de pierres,
disposées apparemment sans ordre sur la
largeur de ’emprise, émergeaient d’un terrain
excessivement boueux.

La premiére approche consista donc a
dégager une bande de 2 m de large perpendicu-
lairement a I’axe supposé de I’empierrement,
ce qui permit de conclure rapidement a la
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présence d’une voie romaine. Vu la disparition
des niveaux supérieurs et les déprédations
causées par le passage du bulldozer, la seule
méthode de travail consistait a dégager in
extenso la chaussée pour en appréhender ses
caractéristiques en planimétrie, ce qui repré-
sentait un travail particulierement long et
fastidieux.

Parallelement, deux sondages furent posi-
tionnés de part et d’autre de la limite ouest
de I'emprise, de maniére a appréhender la
chaussée en stratigraphie (fig. 8). Par la suite,
un décapage effectué par nos soins permit
d’en suivre le développement vers I’est sur
une distance de 25 m (fig. 6). Sa trace se
détachait clairement sur le fond plus clair du
limon géologique grace a son comblement de
terre noire mélangée de fragments de tuiles et
briques.

Quatre sondages de 1,50 m de largeur
furent ensuite ouverts perpendiculairement
a son axe. Toutes les pierres liées a sa
construction furent, dans un premier temps,
dégagées et relevées en planimétrie puis les
sondages poursuivis de maniere a obtenir un
maximum de coupes stratigraphiques.

5.2. Description (fig. 8 et 9)

La chaussée rentre dans la catégorie des
voies appelées en cavée. Son emprise a été
décaissée sur une profondeur moyenne de
0,45 m a laquelle s’ajoute 0,40 m d’érosion
a l'approche du plateau. La profondeur du
décaissement s’avere constante sur ’ensemble
du troncon. L'objectif de ce travail réside
dans la recherche d’un substrat suffisamment
stable pour servir d’assiette a la route. L’étape
suivante consiste en la pose d’un radier de
pierres brutes disposées en désordre. A ce
stade du travail, deux possibilités peuvent
se présenter; soit, le radier est posé direc-
tement sur le substrat naturel, soit la cavée
est préalablement remblayée, peut-étre pour
adapter ou rectifier le nivellement, au moyen
de matériaux allogenes destinés a recevoir le
radier.

La coupe ouest du sondage 5 témoigne
de ce procédé. Les pierres du radier se
superposent et se mélangent a un niveau gris
de texture sablonneuse mélangé de petites
particules anthropiques. Un prélevement a été

effectué dans ce niveau pour en déterminer la
nature exacte.

Par dessus ce niveau, une couche de terre
destinée a en égaliser la surface supporte le
revétement. Celui-ci est constitué de pierres
de plus petites dimensions ou concassées, avec
de fréquentes concentrations de fragments
de tuiles et de briques, indice possible de
réfections sporadiques. Les traces du revéte-
ment se localisent principalement sur le c6té
nord de la chaussée (fig. 4 et 5). Elles sont
malheureusement trop diffuses dans les parties
centrale et sud pour attester d’un bombement
central destiné a faciliter le ruissellement des
eaux de pluie et au partage du trafic.

Une bordure, faite de pierres plates de
dimensions tres variables, longe la face sud
de la chaussée. En élévation par rapport au
radier, elle se situe altimétriquement au niveau
du revétement. Elle n’apparait par contre
nulle part sur la face nord de la route. Ce
cOté étant cependant nettement moins bien ,
préservé, sa présence initiale ne peut étre
rejetée.

Un fossé court tout le long de la face sud
de la voie. Il se retrouve sur la face nord
du 2° trongon (fig. 6 et 9) mais s’interrompt
par contre sur la face nord du 1°' trongon, a
hauteur de I’occupation riveraine (fig. 5 et 8).
Il révele d’importantes variations de largeur
et de profondeur et n’affecte pas un tracé
linéaire. Il se présente plutdt sous la forme
d’une série de segments de fossés disposés les
uns a la suite des autres, destinés a récolter les
eaux de pluies et a en permettire la stagnation
mais en aucun cas I’évacuation. Les coupes
des sondages 4 ouest (fig. 7) et 6 est montrent
ainsi le départ de deux trongons de fossés
excavés sur une profondeur d’a peine 0,20 m
pour une largeur de 0,35 m alors que, 1,50 m
plus loin, ils présentent déja une largeur de
0,75 m pour une profondeur de 0,60 m. Ils
s’apparentent donc a une succession de fossés
a profil en U orientés longitudinalement a
I’axe de la chaussée. Ils sont comblés a la
base d’une couche d’argile noire provenant
sans doute de la décomposition de plantes
aquatiques qui se seraient développées dans
I’eau stagnante.

Les traces d’un fossé antérieur appa-
raissent fréquemment dans les coupes de la
face sud, jamais par contre coté nord (fig. 7).
Son remplissage uniforme semble provenir
d’un comblement rapide a base d’argile en
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suspension dans de ’eau stagnante. Sa base est
soulignée d’un liséré d’oxyde de fer. Il est diffi-
cile de préciser si le second fossé provient d’un
curetage du premier ou s’il s’installe a I’em-
placement d’un fossé préexistant aligné sur
un axe similaire. On constate cependant que
le premier fossé s’étend fréquemment jusque
par dessous la bordure de sorte qu’il pourrait
appartenir a un premier stade d’aménagement
suivi d’une phase de réfection/élargissement.
Des prélévements palynologiques ont été ef-
fectués dans les deux fossés.

Dans le second trongon, I’emprise totale de
la route, mesurée depuis les limites extérieures
des fossés, varie en fonction de la largeur de
ceux-ci entre 6,95 m et 745 m. La surface
«roulante » est plus difficile & déterminer vu
’absence totale de bordure sur la face nord de
la chaussée et sa moins bonne préservation de
ce cOté. La surface «roulante » mesurée entre
les faces internes du fossé varie entre 4,80 m et
5,40 m, la moyenne s’élevant a 5,11 m auxquels
il conviendrait de soustraire la largeur de deux
bordures. La largeur moyenne de la bordure
est cependant impossible a déterminer vu
I'importance des variations dans le calibre
des pierres utilisées. Les plus importantes
débordent vers l’extérieur de la chaussée,
restituant un profil sinueux auquel s’adapte
le fossé. La face interne de la bordure n’est,
quant a elle, pas rectiligne entre les sondages 7
et 9. Le radier le plus complet, conservé sur
la face est du sondage 7 (fig. 6), restitue une
surface «roulante » minimale de 4,30 m tandis
que la coupe ouest du sondage 9 (fig. 9) qui
a conservé le revétement jusqu’en bordure du
fossé nord, suppose une surface «roulante»
maximale de 4,80 m. Nous sommes donc en
présence d’un axe suffisamment large que pour
permettre le croisement des charrois.

Le probleme du premier trongon se pose
difféeremment vu I’absence du fossé sur sa
face nord. Les pierres du radier se retrouvent
en outre couramment jusqu'a la limite de
I’emprise. La surface «roulante» mesurée
depuis la limite nord de I’emprise jusqu’a la
face interne du fossé oscille entre 5,90 m et
7,10 m, la moyenne s’élevant a 6,60 m pour
une emprise globale moyenne de 7,55 m. La
bordure, 1a ol elle est conservée en place,
présente une largeur maximale de 0,65 m, ce
qui restitue une largeur utilisable d’environ
6 m pour ce trongon.

6. CONSIDERATIONS GENERALES

A TI'heure actuelle, il n’est pas possible de
proposer une synthése des recherches effec-
tuées sur le site de Villers-le-Bouillet. ’étude
des données recueillies en cours de fouilles
est a peine ébauchée et le matériel récolté
simplement inventorié. Seules les quelques
monnaies retrouvées ont pu étre étudiées; il
en sera question plus loin.

Des études complémentaires doivent aussi
étre effectuées. Ainsi I’étude pétrographique
des pierres utilisées pour la construction de
la chaussée devrait permettre d’en localiser
les lieux d’extraction et donc d’évaluer les
distances et les difficultés liées a sa réalisation.
Il est cependant possible d’émettre quelques
observations générales qui résument I’état
actuel de nos connaissances.

Au niveau technique, la chaussée de Villers-
le-Bouillet correspond bien a ce que l'on
connait du mode de construction des voies
romaines (Chevallier, 1991). La recherche
d’un substrat stable, ici matérialisé par le
décaissement de l’emprise, la présence d’un
radier parfois superposé a un premier niveau
de comblement et la pose d’un revétement
de pierres concassées et damées par dessus
une couche de nivellement, le tout ceinturé de
bordures et de fossés, tout cela se retrouve
couramment sur ’ensemble du réseau routier
romain dont rapidité et efficacité étaient les
deux caractéristiques fondamentales.

Quelques éléments, courants ou spora-
diques, ne se retrouvent cependant pas. Ainsi,
la présence d’'un bombement central destiné
a D’évacuation des eaux de pluies vers les
fossés latéraux ne peut étre attestée, peut-€tre
a cause du mauvais état de conservation de ce
secteur. De méme, nous n’avons repéré aucune
trace d’éventuelles ornieres guide-roues, ni de
pistes latérales. Nous n’avons pas non plus
repéré de fossés-limites, généralement situés a
une vingtaine de metres de la route. L’absence
de ces deux derniers éléments peut cependant
s’expliquer par la présence de I’habitat tra-
versé par la chaussée.

Dans la typologie des voies romaines,
la chaussée semble, de par ses dimensions,
appartenir a une voie relativement importante.
La surface roulante restituée est de 4,30 m,
ce qui permet le croisement des charrois et
laisse donc supposer un axe fréquenté. Il faut
cependant tempérer ces considérations vu le
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faible trongon dégagé, environ 50 m. D’une
part, la route semble se rétrécir a I'ouest,
en bordure de I'emprise des travaux. A cet
endroit, ’emprise totale n’est plus que de
7,15 m (fig. 5 et 8) pour une moyenne de
7,55 m sur I’ensemble du premier trongon. Il
ne sera cependant pas possible de chercher
le prolongement de la chaussée dans cette

direction vu la présence de surfaces baties.
D’autre part, si nous prolongeons I’axe de la
chaussée vers 1’ouest, nous constatons (fig. 2)
que sa face nord devrait se retrouver dans la
limite sud des travaux de terrassements. Or,
I’examen des coupes a cet endroit n’en livre
aucune trace et le terrain ne montre pas de
bouleversements liés aux constructions ou a
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I’aménagement du zoning. Vu, de surcroit, le
faible taux d’érosion enregistré a cet endroit
(0,40 m), il semble donc improbable qu’elle
ait disparu. Nous pouvons donc imaginer soit
un rétrécissement de la voie qui la ferait
passer dans la parcelle voisine, soit un léger
changement de direction, phénomene courant
dans ce type de construction qui se présente
plutdt comme « une succession de segments de
droites qui semblent se corriger et rattraper
sans cesse la direction générale» (Chevallier,
1991, p. 107). Lélargissement constaté dans
le troncon dégagé, principalement dans sa
premiere partie, pourrait donc étre lié a
la présence de l’occupation riveraine, a un
secteur plus fréquenté ou a une zone de
croisement. La surface roulante varie en effet
«fortement dans le temps et dans I’espace le
long du méme itinéraire » (Chevallier, 1991,
p. 114).

La voie et 'occupation riveraine sont par
ailleurs intimement liées. Les informations
récoltées sur cette occupation, pour sommaires
qu’elles soient, ouvrent néanmoins certaines
perspectives.

Elle se présente sous la forme d’une
simple installation en matériaux périssables
avec un nombre restreint de constructions.
Le travail du métal devait en constituer une
des occupations, vu la récurrence des rejets
de scories et aires de combustion, tant dans
les fosses que dans les fossés, voire sur la
chaussée méme. Aucune trace de bas fourneau
n’a cependant été mise au jour de sorte que
son importance réelle ne peut étre estimée.

Rappelons quand méme la présence de
deux puits, distants de 35 m I'un de l’autre,
et qui témoignent de forts besoins en eau. La
présence réguliere de points d’eau, tant pour
les hommes que pour les bétes de somme, est
par ailleurs une constante sur ’ensemble du
réseau routier romain.

La fosse 51, a proximité du puits 48, est
révélatrice de ce besoin (fig. 3). Elle témoigne
(cf infra) de la présence prolongée d’eau
stagnante dans I’ensemble de son remplissage
et peut donc étre logiquement interprétée
comme abreuvoir.

D’absence de fossé latéral sur la face
nord du premier trongon et 1’élargissement
a cet endroit de la surface roulante (cf.
infra) s’expliquent aisément par la présence
de I’habitat. 11 fallait permettre aux chariots
dépourvus d’avant-train pivotant (Chevallier,
1991, p. 114), de manceuvrer pour quitter la
route et rejoindre 1’habitat sans verser dans le
fossé.

La voie était quasiment inconnue jusqu’a
ce jour. Quelques mentions en sont faites
dans la littérature mais sans localisation pré-
cise. Ainsi, J. Destexhe-Jamotte signale une
«voie romaine reliant Villers-le-Bouillet a
Maestricht par Verlaine et Lixhe » (Destexhe-
Jamotte, 1957, p. 136), ce qui supposerait un
axe important, chose que nous ne pouvons
confirmer a ’heure actuelle. En tous les cas,
malgré la proximité du vicus d’Amay, nous ne
sommes pas en présence de la voie Tongres —
Amay — Vervoz — Arlon qui passe nettement
plus a I’est. Un lien doit cependant exister avec
le vicus d’Amay, distant d’environ 5 km.
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Une étude approfondie de la région pour-
rait peut-€tre apporter d’intéressantes préci-
sions sur le réseau routier. Outre la possibilité
de pouvoir suivre la chaussée via la disposition
des parcelles cadastrales, les anciens chemins,
la toponymie ou la photographie aérienne,
d’autres axes pourraient éventuellement étre
localisés sur le territoire de la commune. Ainsi,
a 500 m a Pouest du site, un ancien chemin
creux parfaitement visible dans le paysage
semble perpendiculaire au prolongement de
I’axe de la voie. Recoupé il y a quelques années
par la nouvelle route qui relie Vinalmont a
Villers-le-Bouillet, il est a présent désaffecté.
Un fermier, sensible a I’archéologie et au-
jourd’hui pensionné, nous a expliqué que ce
chemin était, déja du temps de son grand-pere,
communément dénommé «route romaine »
dans la région. D’autres chemins de terre,
situés plus a I'ouest, a proximité de la villa
explorée au début du siecle (Geubel, 1938),
portent eux aussi la méme dénomination.

Au stade actuel de I’étude, il n’est pas
possible de proposer une chronologie précise
de l'occupation. L’étude céramologique du
matériel, retrouvé dans les fosses et les
fossés, dans le niveau de construction comme
dans le niveau de démantelement de la
route, permettra sans doute d’en préciser la
chronologie mais nous pouvons déja proposer
quelques pistes de réflexion.

D’apres les stratigraphies, il semblerait que
la voie n’ait pas fait I'objet de nombreuses
réfections. Comme signalé précédemment, la
présence des deux fossés et leur mode de
comblement laisse supposer I’existence de
deux états successifs, mais nous n’avons relevé
nulle part la présence de niveaux de rehaus-
sement tels qu’ils apparaissent fréquemment
sur certains axes, parfois sur une épaisseur
de plusieurs metres (Chevallier, 1991, p. 111).
L’érosion, au demeurant modérée, n’est pas
responsable de cet état de fait. L'ensemble
de la chaussée — surface «de roulement »,
bordure et fossés — est scellé (fig. 8 et 9) par
une couche uniforme de terre noire mélangée
a des débris divers, qui comble le décaissement
primitif. Or, en cas de réfection, la tech-
nique utilisée consistait a recouvrir I’ancien
revétement d’une couche de terre, elle-méme
surmontée d’un nouvel empierrement. Vu le
recouvrement des fossés par le comblement
final et ’absence de nouveaux fossés latéraux,

il n’est pas permis d’assimiler ce niveau a une
réfection de la chaussée.

Sous réserve des résultats de ’étude céra-
mologique, la route semble donc avoir connu
une durée de vie relativement courte. La voie a
cependant pu subsister dans les siecles suivants
sous la forme d’un chemin de terre creux.

Les quelques éléments de chronologie ac-
tuellement a notre disposition reposent sur
I’étude numismatique effectuée par Jean-Luc
Dengis, Vice-président de la Société Royale
Belge de Numismatique de Belgique, dont le
rapport est reproduit in extenso ci-apres. Sur
les sept monnaies retrouvées, trois seulement
ont pu étre identifiées. C’est d’autant plus
regrettable que deux d’entre elles (N® 2
et 3) proviennent du niveau de scellement de
la chaussée. Parmi les éléments identifiables,
deux (N® 4 et 6) viennent de la fosse 55
qui, située en bordure de la chaussée, est cer-
tainement contemporaine de son occupation.
Les deux monnaies datent de la deuxieme
moitié du 11° siecle et leur durée d’utilisation
est estimée a un siécle. La troisi€éme monnaie
identifiée (N° 1) provient du dégagement du
soubassement de la chaussée, mais malheu-
reusement dans le premier trongon. Comme
signalé précédemment, le passage du bulldozer
avait perturbé cette zone, rendant la position
stratigraphique de la pieéce indéterminable.
Elle représente Antonin le Pieux, alors César
sous le régne d’Hadrien en 138 ap. J.-C. Elle
nous fournit donc un terminus antequem pour
la construction de la voie.

7. IDENTIFICATION DES MONNAIES

1. Fiche 37

Antonin le Pieux 138-161?, César en 138
sous Hadrien
Sesterce en bronze
D/ restes d’une effigie impériale masculine
a droite
[ 1 RAT]
ANTONINUS
R/ Piétas sacrifiant, un autel a ses pieds
[ 1C pour TRIB POT COS SC
Références : Cohen 605

RIC 1083a
Poids 16,164 g
Diameétre 29,2 mm
Axe 06 Hr

pour IMP T ALIUS CASAR
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2. Fiche 72
As en cuivre
Attribution impossible
Poids 10,900 g
Diameétre 26,5 mm

3. Fiche 73
Sesterce en bronze
D/ restes d’une effigie féminine ?
R/ indéchiffrable
Poids 17,495 g
Diametre 31,4 mm

4. Fiche 78
Lucilla 164-169, épouse de Lucius Verus
Sesterce
D/ téte a droite
LUCILLAE AVG ANTO [NINI AVG F]
R/ Vesta debout a gauche portant le
simpulum et un palladium, un autel a ses
pieds, a gauche
[VESTA] SC
Références : Cohen 94
RIC 1779
Poids 19,596 g
Diameétre 30,3 mm
Axe 12 Hr
Bronze

5. Fiche 95
Sesterce en bronze
Attribution impossible
Poids 16,375 g
Diameétre 29,4 mm

6. Fiche 104 N° 1
Dupondius en orichalque ? (bronze jaune)
Attribution impossible
Poids 12,480 g
Diameétre 27,4 mm

7. Fiche 104 N° 2

Commode 177-192, comme Auguste
177-180, regne conjoint avec Marc Aurele
Sesterce en bronze
D/ téte laurée a droite

L AVREL COM [MO] DVS AVG [TRP] Illl
R/ Minerve debout a gauche sacrifiant sur
un autel et appuyée sur un bouclier

[IMP] I [COS PP] SC
Références : Cohen 228

RIC 1599

Poids 14,6 g
Diameétre 31,2 mm
Axe 12 Hr

8. CONCLUSION

Malgré les nombreux renseignements ré-
coltés lors de la fouille, nos connaissances
sur I’occupation romaine de Villers-le-Bouillet
demeurent lacunaires. En cause, le faible
avancement du travail d’apres-fouille et notre
ignorance de l’extension primitive du site.
Sur ce dernier point, de nouvelles recherches
pourraient étre entreprises dans le cadre d’une
opération de sauvetage exhaustive du zoning
industriel. D’importantes informations com-
plémentaires pourraient étre recueillies, tant a
I'ouest, sur le plateau, que vers I’est, dans le
prolongement de I’axe de la chaussée. Méme
le coté sud, une fois passées les surfaces déja
baties, posséde d’importantes zones encore
vierges susceptibles de nous renseigner utile-
ment.

Au niveau archéologique, nous sommes
donc en présence d’une voie romaine dans un
état de conservation satisfaisant, en interaction
manifeste avec une occupation riveraine. La
voie témoigne d’aménagements destinés a
permettre ’acceés a I’habitat (élargissement
de la surface roulante, absence de fossés).
L’habitat permet le ravitaillement en eau
(puits, abreuvoir). Les nombreuses scories
disséminées sur le site attestent le travail du
métal, peut-€tre en relation avec la réparation
des chariots. Nous aurions donc tendance
a interpréter I'occupation comme une sorte
de relais routier, sans qu’il soit possible de
préciser s’il offrait d’autres commodités aux
voyageurs.

L’étude du matériel et les diverses analyses
a effectuer (pétrographie, palynologie, examen
du parcellaire), permettront sans doute d’af-
finer les différents niveaux d’interprétation
proposés dans ce rapport.
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